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AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Ettenheim mit derzeit rund 12.300 Einwohnern liegt im Stiden des Ortenau-
kreises. Zu Ettenheim gehoéren die Ortsteile Ettenheimweiler, Wallburg, Mlnchweier,
Ettenheimminster und Altdorf.

Im Bereich der Stadt Ettenheim werden auf der A 5, der B 3 und der L 103, laut den
Zahlen des Verkehrsmonitoring der StralRenverkehrszentrale, der Schwellenwert der
zweiten Stufe der Larmkartierung von 3.000.000 Kfz/Jahr bzw. 8.200 Kfz/24h Uber-
schritten. Zumindest in Abschnitten mit angrenzender Wohnbebauung ist von deutli-
chen Larmbelastungen der Anwohner auszugehen.

Zusatzliche Larmbeeintrachtigungen kénnen vor allem nachts auch durch den Schie-
nenverkehr der Rheintalbahn entstehen.

Entsprechend ist nach den Vorgaben der EG-Umgebungslarmrichtlinie und den zur
Umsetzung in Deutschland erlassenen Verordnungen und Empfehlungen ein Larmak-
tionsplan der zweiten Stufe zu entwickeln. Das heil’t, die Larmeinwirkungen der Ver-
kehrswege Uber den Schwellenwerten der zweiten Stufe sind zu erfassen (Larmkartie-
rung) und mogliche Mallnahmen zur Minderung der Larmbelastungen zu untersuchen
(Aktionsplan).

GRUNDLAGEN

Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z. B. Luft). Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt sich um eine HilfsgroRRe, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
haltnis zur menschlichen Horschwelle setzt. Durch den logarithmischen Mal3stab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehér nimmt Frequenzen ungefahr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Horschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...] Sollen Aussagen Uber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden® (WIKIPEDIA 2015).

Durch eine frequenzabhangige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).
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2.2

2.3

2.31

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und so-
ziale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann.“ (HELLBRUCK 2010)

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberprifungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegenuberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser, etc.) werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d. h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen, etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils mafligebenden Immissionsort
(z. B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z. B. fir Ruhezeiten oder
bestimmte Larmarten werden aus den Immissionspegeln die Beurteilungspegel gebil-
det.

Rechtlicher Rahmen

Allgemeines

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten oder Akti-
onsplanen nach Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren eingefiihrt, die sich von
den in Deutschland weiterhin gultigen Verordnungen, Richtlinien und Normen unter-
scheiden. Die fir Larmaktionsplane ermittelten Immissionen sind entsprechend auch
nicht unmittelbar mit den nachfolgend aufgeflinrten Orientierungs-, Richt- oder Grenz-
werten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Dennoch kénnen auch diese Werte ei-
nen Beitrag zur Einordnung der Immissionen liefern. Zudem stellen die in Deutschland
glltigen Regelwerke die Beurteilungsgrundlage fiir eine spatere Umsetzung von Ein-
zelmalRnahmen dar.

P:\612\1700-1749\2-1744 LAP Ettenheim\500 Planung\580 Berichte\EB6121744-150302-Vil.doc Seite 2



Stadt Ettenheim FICHTNER

Larmaktionsplan Stufe I gemaf EG-Umgebungslarmrichtlinie WATER & TRANSPORTATION

2.3.2

2.3.3

Aufstellungsverfahren

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Baden-Wirttemberg die jeweils betrof-
fene Kommune zustandig:

Stadt Ettenheim
Postfach 2 80
77951 Ettenheim

Der Aktionsplan wird zwar durch die Gemeinde aufgestellt, die Zustandigkeit zur Um-
setzung der im Aktionsplan genannten MaRRnahmen ist jedoch nicht geregelt. Mal3-
nahmen kénnen aber nur in enger Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager des
Verkehrswegs realisiert werden. Eine Beteiligung der zustandigen Trager 6ffentlicher
Belange ist entsprechend ein wichtiger Bestandteil der Aufstellung eines Larmaktions-
plans. ,Im Hinblick auf die Auswahl der MaRnahmen bedeutet dies zudem, dass diese
strikt am Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ausgerichtet sein missen. Die MalRnah-
men mussen demnach angemessen und erforderlich sein, um das mit dem Larmakti-
onsplan verfolgte Ziel zu erreichen.” (LUBW 2008)

,Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu Vorschlégen fiir Aktionsplane zu
horen und ihr rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung
und Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berilcksichtigen.“ (LUBW 2008)

Umgebungslarmrichtlinie

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in
deutsches Recht umgesetzt.

Die nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erforderliche
strategische Larmkartierung einschliellich der Betroffenheitsanalyse fir Strallen mit
mehr als 3.000.000 Kfz/a (8.200 Kfz/24h) in der zweiten Stufe wurde fur das Land Ba-
den-Wirttemberg von der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz
(LUBW) durchgeflihrt.

Ebenfalls zu kartieren waren Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Zigen/a. Diese Kartierung wird vom Eisenbahnbundesamt durchge-
fuhrt.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Aktionsplane zu erstellen, in denen Larmprobleme zu untersuchen sind, die durch die

Larmquellen oberhalb der genannten Schwellenwerte verursacht werden.

Der Ablauf der Larmaktionsplanung erfolgt in den nachstehenden Schritten:
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e Analyse der Larm- und Konfliktsituation (Larmkartierung, Betroffenheitsanalyse
etc.)

« Analyse vorhandener Planungen

« Larmaktionsplanung (Untersuchung moéglicher Minderungsmafnahmen)
« Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen (Kosten-Nutzen-Analysen)

« Malnahmenkatalog

. Offentlichkeitsbeteiligung (vergleichbare Bauleitplanungen)

o Dokumentation und Einarbeitung von Anregungen

o Beschluss der Endfassung des Aktionsplans

« Meldung des abgeschlossenen Aktionsplans

Die Berechnung erfolgt anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir Umge-
bungslarm®, die im Rahmen der 34. BImSchV veroffentlicht wurden. Fir Stralenver-
kehrslarm ist das Berechnungsverfahren in der VBUS vorgegeben, fiir Schienenver-
kehrslarm in der VBUSch.

Das Verfahren der VBUS entspricht methodisch dem Verfahren der Richtlinien fiir den
Larm an Stralten (RLS 90). Auch die Methodik der VBUSch ist vergleichbar zu der in
Deutschland anzuwendenden Schall 03. In einigen Bereichen gibt es jedoch deutliche
Unterschiede, sodass die Ergebnisse dennoch nicht vergleichbar sind. Das betrifft z.B.
die verwendeten Larmindizes (unterschiedliche Zeitrdume) oder die verwendeten Zu-
schlage. Die Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie sind dem-
nach nicht mit den in Deutschland geltenden Orientierungs- und Grenzwerten zu ver-
gleichen, die z.B. in der 16. BImSchV, der VLarmSchR 97 oder der DIN 18005 (vgl. fol-
gende Abschnitte) vorgegeben sind.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpen und Lyight. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht,
wahrend Lyign: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Zur Bewertung der Immissionen sind bislang keine Richt- oder Grenzwerte festgelegt.
Diese sollten durch die einzelnen EU-Mitgliedsstaaten vorgegeben werden. In
Deutschland gibt es keine bundesweiten Richt- oder Grenzwerte, sondern teilweise un-
terschiedliche Empfehlungen fiir Auslosewerte der Bundeslander. Zudem bestehen
von verschiedenen o&ffentlichen Institutionen und nicht-6ffentlicher Organisationen
Empfehlungen zur Beurteilung der Larmimmissionen im Rahmen von Larmaktionspla-
nen.

Fur Stadte und Gemeinden in Baden-Wirttemberg besteht von Seiten des Landes die
Empfehlung, ab einer Uberschreitung von 65 dB(A) bei Lpeny bzw. 55 dB(A) bei Lnight @n
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betroffenen schutzwirdigen Nutzungen (Wohnhauser, Schulen etc.) Larmaktionsplane
aufzustellen. Diese haufig Auslésewerte genannten Pegel sind nicht als verbindliche
Vorgabe anzusehen, aus deren Einhaltung oder Uberschreitung sich bestimmte Folgen
ergeben. So sind aus einer Uberschreitung der genannten Werte keine Anspriiche fiir
Larmschutzmalnahmen abzuleiten und eine Einhaltung stellt kein Ausschlusskriterium
fur die Durchfiihrung von MalRnahmen dar.

Letztlich steht es der planaufstellenden Kommune frei, selbst Ziel- oder Auslésewerte
zu wahlen und die Bewertung der Larmsituation darauf aufzubauen. Die ermittelten
Larmbetroffenheiten dienen dabei vor allem der Vorauswahl von Bereichen, fir die
vordringlich Larmminderungen erzielt werden sollen und dem Vergleich verschiedener
Maflnahmen.

Bei der Prifung und Auswahl von Maflinahmen sind hingegen die in Deutschland gel-
tenden Richt- oder Grenzwerte zu beachten. Eine Realisierung von MaRnahmen wird
in Abstimmung mit den Baulasttragern der jeweiligen Verkehrswege in der Regel nur
mdglich sein, wenn die vorgeschlagenen MalRnahmen auch den Regelungen z.B. zu
Larmsanierungs- oder verkehrsrechtlichen Malknahmen entsprechen.

Die Methodik zur Minderung der Larmbelastungen in Larmaktionsplanen unterscheidet
sich somit deutlich von den Regelungen z. B. zur Larmvorsorge oder Larmsanierung
an Verkehrswegen. Anstelle einer Prifung der Einhaltung oder Uberschreitung von
Grenzwerten, aus denen ggf. Anspriiche auf Larmschutz abgeleitet werden kdnnen,
wird hier vergleichbar z.B. zu Qualitatsmanagementsystemen ein fortlaufender Prozess
in Gang gebracht, der zu einer dauerhaften Larmminderung fuhren soll. Dabei sind
langfristige Strategien zu entwickeln und MalRnahmen nach vergleichbaren Kriterien zu
prufen. Eine detaillierte Planung einzelner Malinahmen ist im Rahmen dieses grundle-
genden Planverfahrens im Regelfall nicht vorgesehen. Larmaktionsplane sind damit zu
Bauleitplanverfahren vergleichbar, in denen der Rahmen fir spatere Detailplanungen
vorgegeben wird.

Larmvorsorge

Larmvorsorge bezeichnet Larmschutzmaflinahmen im Rahmen eines Neubaus oder ei-
ner wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Zur gesetzlichen Regelung dient die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

Zur rechnerischen Erfassung des Strallenverkehrslarms dient in Deutschland die
"Richtlinie fur den Larmschutz an Strafen (RLS-90)". Fir Schienenverkehrslarm wird
die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (SCHALL 03)
verwendet. Mit diesen Richtlinien werden die Beurteilungspegel zur Beurteilung von
Verkehrslarmimmissionen nach Verkehrslarmschutzverordnung ermittelt.

Nach Verkehrslarmschutzverordnung gelten folgende Immissionsgrenzwerte beim
Neubau oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen:
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Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, 57 47

2.3.5

Reine und allgemeine Wohngebiete

4
sowie Kleinsiedlungsgebiete 59 o
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Tab. 2-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

,Die Larmbelastung durch Strallen wird heute ausschlie3lich berechnet. Berechnungen
sind genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Schallpegelmessungen zu
zufalligen Zeitpunkten. Messungen unterliegen Witterungseinflissen und Verkehrs-
schwankungen und das Mikrofon unterscheidet nicht ohne weiteres zwischen Hund
und Auto. Kinftigen StralRenlarm kann man ohnehin nicht messen.” (LFU BAYERN,
2003) Zudem sind Berechnungen der Larmimmissionen besser nachzuvollziehen als
Messungen. Nur in Ausnahmeféllen werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmes-
sungen durchgefiihrt. Die Ausfihrungen gelten gleichsam flir Schienenverkehrslarm.

Larmsanierung

Als Larmsanierung werden Schutzmallnahmen an bestehenden Verkehrswegen be-
zeichnet. ,Sie wird als freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen ge-
wahrt.“ (STRICK 2006) Fur Larmsanierungsmaflnahmen besteht kein Rechtsanspruch.

Larmsanierungsmafinahmen werden in der Regel nur an Gebauden durchgefihrt, die
vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen
Landern 03.10.1990) errichtet wurden oder die im Geltungsbereich eines Bebauungs-
plans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die Voraussetzungen fur Larmsanierungsmaflnahmen an Bundesfernstralen sind in
den ,Richtlinien fur den Verkehrlarmschutz an Bundesfernstrafen in der Baulast des
Bundes” (VLARMSCHR 97) geregelt. Seit einer Absenkung um 3 dB(A) im Jahr 2010
sind folgende Immissionsgrenzwerte vorgegeben:
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Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung
in dB(A)
Tag Nacht

2.3.6

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 67 57
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
Gewerbegebiete 72 62
Tab. 2-2: Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung an BundesfernstraBen

Fur Schienenwege sind der ,Richtlinie fir die Férderung von Mallhahmen zur Larmsa-
nierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes® (BMVBW
2005) die entsprechenden Regelungen zur Larmsanierung mit den nachstehenden
Grenzwerten zu entnehmen:

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung
in dB(A)

Tag Nacht

Krankenhduser, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 70 60
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 62
Gewerbegebiete 75 65
Tab. 2-3: Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung an Schienenwegen

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

Als straRenverkehrsrechtliche Mallnahmen werden Mallnahmen zur Verkehrslenkung
(Wegweisung, Einrichten von EinbahnstralRen etc.), Lichtzeichenregelungen (Grine
Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverbote
(Lkw-Fahrverbote, Beschrankung auf Anlieger etc.) bezeichnet.

Rechtsgrundlage fiir Verkehrbeschrankungen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
und Abgasen ist § 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 der Strallenverkehrsordnung. Beschran-
kungen und Verbote des flieBenden Verkehrs durfen nur angeordnet werden, wenn
aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 genannten Rechtsgiter erheblich
Ubersteigt. Die naheren Voraussetzungen fur die Abwagung verkehrsrechtlicher Be-
schrankungen sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Vorgaben fir die Ermes-
sensauslbung ergeben sich aus den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 und der Recht-
sprechung.
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2.3.7

Die unter Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 genannten Richtwerte (vgl. Tab.
2-4) sind ,dahin zu interpretieren, dass bei Uberschreiten dieser Werte von einer Re-
duzierung des Ermessens hin zu einer Pflicht zum Einschreiten auszugehen ist. Die
Werte stellen demnach keine ,Eingriffsschwelle” dar.” Zahlreichen Urteilen von Verwal-
tungsgerichten ist zu entnehmen, ,dass jedenfalls bei Erreichen der Grenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung ein Anspruch larmbetroffener Stralenanwohner auf
ermessensfehlerfreier Prifung von Verkehrsbeschrankungen besteht.“ (SOMMER 2009)

Nutzungsart Richtwerte fiir verkehrsrechtliche
MaBRnahmen
in dB(A)
Tag Nacht

Krankenh&auser, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 70 60
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 62

Gewerbegebiete 75 65

Tab. 2-4: Immissionsrichtwerte nach Larmschutz-Richtlinien-StV

Schallschutz im Stadtebau

Fir die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN 18005
sind ,Orientierungswerte fiir die angemessene Berlcksichtigung des Schallschutzes in
der stadtebaulichen Planung® (DIN 18005) angegeben. Die Orientierungswerte sind als
Ziele des Schallschutzes fir die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenzwerte.
Die ortlichen Gegebenheiten kdnnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach
oben oder unten erfordern. In der folgenden Tabelle sind fir die verschiedenen Nut-
zungsarten die in der DIN 18005 (Beiblatt zu Teil 1) angegebenen Orientierungswerte
fur den Tag (6 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgeflhrt:

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)
Gewerbe- und Kerngebiete 65 55 (50)

Tab. 2-5:  Orientierungswerte der DIN 18005
(Werte in Klammern fiir Gewerbe- und Freizeitlarm)
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3.

31

ERGEBNISSE DER LARMKARTIERUNG

StraBenverkehr

Bei der Larmkartierung der zweiten Stufe betragt der Schwellenwert flir zu untersu-
chende Strallenabschnitte 3.000.000 Fahrzeuge pro Jahr. Die Larmkartierung fur die in
der zweiten Stufe betroffenen Straflenabschnitte wurde durch die Landesanstalt fur
Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) durchgefiihrt. Da-
bei wurden Verkehrsdaten aus dem Verkehrsmonitoring der Stralenverkehrszentrale
des Landes Baden-Wirttemberg aus dem Jahr 2010 verwendet.

Die landesweite Larmkartierung der LUBW bezog sich ausschlief3lich auf Bundesauto-
bahnen, Bundesstrafen und Landesstraf3en.

Die Eingangsdaten dieser Kartierungen wurden in digitaler Form zur Verfugung gestellt
und in einem ersten Schritt enthaltene Unstimmigkeiten bereinigt (z.B. Hohenspriinge
der StralBengradiente) und bezlglich der StralRenverkehrsmengen aktuellere Daten
hinterlegt. Die in den Anlagen enthaltenen Larmkarten basieren auf Berechnungen, die
mit den Uberarbeiteten Daten fiir den Larmaktionsplan durchgeflihrt wurden.

Mit Verkehrsmengen aus einer aktuellen Zahlung aus dem Jahr 2014 (L 103 &stlich der
FriedrichstralRe), die unter den Schwellenwerten liegen, und aktuelleren Zahlen des
Verkehrsmonitorings aus dem Jahr 2012 (fir die A 5, die B 3 und die L 103 westlich
der Friedrichstral’e) ergeben sich die nachfolgend zusammengestellten Verkehrsbelas-
tungen:

StraBe DTV Kfz (in Kfz/h) Lkw (in Kfz/h)
(Kfz/24h) Mp Mg My Mpsy  Mesy  Mysy

A 5 bei Ettenheim 58.250 3.491 2.667 711 482 261 169
B3 ab L 103 Richtung St- 9.880 617 411 104 10 3 2
den

B3abL103RichtungNor- 15500 @43 562 142 33 10 7
den

L 103 ab B 3 Richtung Wes- 9.850 624 409 91 22 7 4
ten

L 103 zwischen B 3 und 11140 706 462 103 18 6 3
Friedrichstralte

L 103 zwischen Friedrich-

stralRe und Im Filmersbach 6.550 417 273 56 " 3 2
L 103 ab Im Filmersbach 5330 339 299 47 9 3 5

Richtung Osten

Tab. 3-1:  Verkehrsmengen im kartierten Streckennetz
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Darin bedeutet:

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke; auf alle Tage des Jahres bezogener
Mittelwert der einen StralRenquerschnitt passierenden Fahrzeuge in Kfz/24h

M: Malgebliche stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h; gemittelte, durchschnittliche
stiindliche Verkehrsstarke wahrend der Zeitraume D, E und N

D: Tag (Day), Zeitraum von 6 bis 18 Uhr

E: Abend (Evening), Zeitraum von 18 bis 22 Uhr

N: Nacht (Night), Zeitraum von 22 bis 6 Uhr

SV:  Schwerverkehr, Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht von tber 3,5 t

Mit den in der Tabelle aufgeflihrten Verkehrsbelastungen und den zulassigen Héchst-

geschwindigkeiten kdnnen die Emissionspegel abschnittsweise bestimmt werden. Die
resultierenden Emissionen sind der folgenden Tabelle zu enthehmen:

StraBenabschnitt DTV Zulassige Hoéchst- Emissionspegel
geschwindigkeit (in dB(A))
(in km/h)
(Kfz/24h) Veiw Viw Lmp Lme L

A 5 bei Ettenheim 58.250 130 80 77,5 75,9 71,5
B3 abL 103 Richtung St- 9.880 70 70 624 601 549
den
B3abL 103 Richtung Nor- 5 £5 50 50 627 597 554
den

13.500 100 80 65,7 63,3 58,2
1‘6:103 abB 3 Richtung Wes- ¢ o5 70 70 635 60,7 555
L 103 zwischen B 3 und 11.140 50 50 612 584 532
Friedrichstralte

11.140 70 70 63,6 60,9 55,5
L 103 zwischen Friedrich-
strale und Im Filmersbach 6.550 50 50 58,9 56,1 50,5
L.1 03 ab Im Filmersbach 5330 50 50 58.0 55.2 49.7
Richtung Osten

5.330 100 80 63,4 61,1 55,0

Tab. 3-2: Emissionspegel der kartierten StraBenabschnitte
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3.2

Darin bedeutet:
L: Mittelungspegel der einzelnen Tagesbereiche D, E und N

Die genaue Zuordnung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf die Streckenab-
schnitte ist der Anlage 1 zu entnehmen. Fir bestimmte Stralenabschnitte der B 3 wur-
de durch die LUBW ein Abschlag auf die Fahrbahnoberflache von 2 dB(A) vorgenom-
men.

Ausgehend von den genannten Emissionspegeln wurde eine Schallausbreitungsbe-
rechnung durchgefiihrt. Dabei werden die abschirmende Wirkung sowie Reflexionen
von vorhandenen Gebauden und Larmschutzeinrichtungen berticksichtigt.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpen und Lyignt. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht,
wahrend Lyign: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Die Ergebnisse der Kartierung liegen als Isophonenplane vor, die Bereiche gleicher
Immissionspegel farbig abgestuft darstellen. Dabei werden in 5 dB(A)-Schritten Klas-
sen gebildet. Die Larmkarten des StralRenverkehrslarms sind in den Anlagen 2.1 bis
2.4 fur Lpen und Lyignt Zusammengestellt.

In den Larmkarten sind Pegel von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht im
unmittelbaren Umfeld der kartierten Streckenabschnitte entlang der Ortsdurchfahrten
der L 103 in Ettenheim und der B 3 in Altdorf zu erkennen. Bei diesen Pegeln liegen
die fir Kommunen in Baden-Wirttemberg vorgeschlagenen Auslésewerte zur Erstel-
lung von Larmaktionsplanen.

Fur die Ubrigen Ortsteile wurde keine Larmkartierung vorgenommen, da keine Haupt-
verkehrsstralien mit Verkehrsbelastungen oberhalb der Schwellenwerte vorhanden
sind.

Fur Einzelgebaude entlang der kartierten Strecken wurden keine separaten Larmkar-
ten ausgegeben. Diese Gebaude wurden jedoch bei der Analyse der Betroffenheiten
bertcksichtigt.

Schienenverkehr

In der zweiten Stufe der Larmkartierung waren Haupteisenbahnstrecken mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Ziigen/a (ca. 82 Zlige/24h) zu kartieren.

Seit dem Jahr 2005 hat sich die Anzahl der jahrlichen bzw. téglichen Zugfahrten auf
dem untersuchten Streckenabschnitt nicht wesentlich geandert. Daher wurden die
Emissionsansatze aus dem Jahr 2005, mit denen das Eisenbahnbundesamt die Larm-
kartierung erstellte, fiir eine erneute Berechnung der Larmkarten zugrunde gelegt.
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4.2

Die Ergebnisse der Kartierung liegen als Rasterlarmkarten vor, die in den Anlagen 3.1
und 3.2 (Lpen und Lyighy) Zzusammengestellt sind. Die Plane wurden flr eine H6he von
4m Uber Gelande erstellt. In den Rasterlarmkarten werden Bereiche gleicher Immissi-
onspegel (Uber den Beurteilungszeitraum gemittelt) farbig abgestuft dargestellt. Dabei
werden in 5 dB(A)-Schritten Klassen gebildet. Aus den Planen ist somit die Ausbrei-
tung des Schalls von der Larmquelle Bahntrasse in die Umgebung abzulesen. Bei
dichter Bebauung wird der Schall starker abgeschirmt als bei einer freien Schallaus-
breitung.

Immissionspegel Uber 65 dB(A) Lpen sind in Entfernungen von bis zu 500 m zur Bahn-
trasse vorhanden. Bei Lnign: reichen die Pegel oberhalb von 55 dB(A) in Entfernungen
von bis zu 800 m zur Rheintalbahn. Bei diesen Pegeln liegen die fir Kommunen in Ba-
den-Wiurttemberg vorgeschlagenen Auslosewerte zur Erstellung von Larmaktionspla-
nen. Die Kernstadt Ettenheim und der Ortsteil Altdorf sind nicht von diesen Larmpegeln
betroffen. Die Ubrigen Ortsteile sind aufgrund des héheren Abstands zur Rheintalbahn
ebenfalls nicht von Immissionspegeln tuber 65 dB(A) bei Lpen oder 55 dB(A) bei Liight
betroffen. Die Larmbeeintrachtigungen der Bewohner werden in Abschnitt 4 naher be-
schrieben.

ANALYSE DER LARM- UND KONFLIKTSITUATION

Allgemeines

Die Analyse der Larm- und Konfliktsituation erfolgte auf der Basis der in Abschnitt 3
dargestellten Kartierungen der LUBW.

Ergebnisse StraBenverkehr

Als Larmschwerpunkte, fur die kurzfristig eine Verminderung der Larmbelastung ange-
strebt werden soll, werden Pegel von Uber 65 dB(A) bei Lpey und Uber 55 dB(A) bei
Lnight angesehen.

Anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm® (VBEB) wurde eine Analyse der durch Larm betroffenen Ein-
wohner durchgefiihrt. Die Einwohnerzahlen der einzelnen Gebaude waren in den von
der LUBW zur Verfigung gestellten Daten enthalten. Die berechneten Zahlen der in
den einzelnen Larmpegelbereichen betroffenen Einwohner sind in der folgenden Ta-
belle zusammengestellt:
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Loen Lnight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Light < 55 190
55 < Lpen < 60 230 55 < Lyignt < 60 70
60 < Lpeny <65 150 60 < Lyight < 65 0
65 < Lpen =70 60 65 < Lyight < 70 0
70 <Lpen <75 0 Lnight > 70 0
Lpen > 75 0

Tab. 4-1: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm

Die mit den aktualisierten Daten ermittelten Betroffenenzahlen liegen tendenziell Gber
den Ergebnissen der LUBW. Dies ist vor allem auf die erganzten Siedlungsentwicklun-
gen zurlckzuflihren.

Fir besonders von Larm betroffene Bereiche von Ettenheim sollten MaRnahmen zur
Verbesserung der Larmsituation geprift werden. Um die Bereiche zu erkennen, in de-
nen eine hohe Larmbelastung mit einer hohen Zahl von Betroffenen zusammentrifft,
wird eine Uberlagerung von Larmpegeln und Betroffenen vorgenommen. Dabei entste-
hen Larmschwerpunktkarten. Darin wird die Einwohnerdichte Uber einem gewahlten
Larmpegel dargestellt. Somit werden Bereiche erkennbar, die von hohen Larmpegeln
betroffen sind und gleichzeitig mit Larmschutzmalinahmen mdglichst viele Bewohner
erreicht werden kdnnen.

Die Larmschwerpunktkarten des Strallenverkehrslarms sind in der Anlage 4.1 flr Lpen
und Anlage 4.2 fur Lygn dargestellt. Die Plane wurden fur Bereiche mit von Immissi-
onspegeln Uber 65 dB(A) bei Lpen und 55 dB(A) bei Lnign: betroffenen Einwohnern er-
stellt.

Zwei Larmschwerpunkte sind entlang der L 103 in Ettenheim zwischen der Bienlestra-
Re und der Stehlinstral’e zu erkennen und zwar in den Bereichen, die durchgangig mit
Wohnnutzungen angebaut sind.

Insbesondere flir die oben genannten Bereiche sind im weiteren Verfahren Mal3nah-
men zur Minderung der Larmbelastung zu untersuchen. Die Ubrigen Ortsteile waren
nicht Bestandteil der Larmkartierung. Somit ergeben sich dort keine Larmschwerpunk-
te.
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4.3

Ergebnisse Schienenverkehr

Als Larmschwerpunkte, fur die kurzfristig eine Verminderung der Larmbelastung ange-
strebt werden soll, werden Pegel von Ulber 65 dB(A) bei Lpey und Uber 55 dB(A) bei
Lnight angesehen.

Anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm® (VBEB) wurde eine Analyse der durch Schienenverkehrslarm
betroffenen Einwohner durchgefiihrt. Die Einwohnerzahlen der einzelnen Gebaude wa-
ren in den von der LUBW zur Verfigung gestellten Daten enthalten. Die berechneten
Zahlen der in den einzelnen Larmpegelbereichen betroffenen Einwohner sind in der
folgenden Tabelle zusammengestellt:

Loen Lnight

Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete

in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner

50 < Lyignt < 55 10

55 < Lpey <60 10 55 < Lyjgnt < 60 0
60 < Lpey <65 3 60 < Light < 65 1
65 < Lpen <70 1 65 < Lngnt = 70 1
70<Lpen<75 1 Lnight > 70 2

Lpen > 75 2

Tab. 4-2: Von Schienenverkehrslarm betroffene Einwohner

Die ermittelten Betroffenenzahlen weichen von den Werten, die durch das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) veroffentlicht wurden, geringfiigig nach unten ab. Moéglicherweise
sind die Abweichungen darauf zurtickzufiihren, dass die im Jahr 2005 vom Eisenbahn-
bundesamt verwendeten Einwohnerzahlen nicht mit den aktuellen Einwohnerzahlen,
die in den Daten der LUBW enthalten sind, Ubereinstimmen.

Um Bereiche zu erkennen, in denen eine hohe Larmbelastung mit einer hohen Zahl
von Betroffenen zusammentrifft, wird eine grafische Uberlagerung von Larmpegeln und
Betroffenen vorgenommen. Dabei entstehen Larmschwerpunkt-Plane. Darin wird die
Einwohnerdichte Uber einem gewahlten Larmpegel-Schwellenwert dargestellt. Somit
werden Bereiche erkennbar, die von hohen Larmpegeln betroffen sind und gleichzeitig
mit LarmschutzmalRnahmen mdglichst viele Bewohner erreicht werden kénnen.

In Ettenheim ergeben sich keine Larmschwerpunkte fir den Schienenverkehr, da in
Bereichen mit einer hohen Einwohnerdichte die Schwellenwerte von 65 dB(A) bei Lpen
und 55 dB(A) bei Lyign: aufgrund des hohen Abstands von uber 1 km zur Rheintalbahn
nicht Gberschritten werden.

Aufgrund der geringen Betroffenheiten durch den Schienenverkehrslarm wird beson-
ders im Hinblick auf den zukulnftigen Ausbau der Rheintalbahn eine Umsetzung von
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5.1

5.2

5.21

LarmschutzmalRnahmen als nicht realistisch gesehen. Deshalb wird im Weiteren auf
eine Untersuchung von Larmschutzmalinahmen fiir den Schienenverkehr verzichtet.

MARNAHMENKONZEPT

Allgemeines

Aufbauend auf den Ergebnissen der in Abschnitt 4 dargestellten Analyse der Larmsitu-
ation wurde ein MalRnahmenkonzept erstellt. Ziel der MaRnahmen ist eine wirksame
Minderung der Larmbelastung bei einem moglichst effizienten Mitteleinsatz.

Dabei ist darauf hinzuweisen, dass die Larmschutzplanung bei der Neu- oder Ausbau-
planung eines Verkehrsweges oder die Larmsanierung an bestehenden Verkehrswe-
gen einer unterschiedlichen Methodik und anderen Richtlinien unterliegt als die Aufstel-
lung eines Larmaktionsplans.

Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplans werden die Larmbetroffenheiten unabhan-
gig von geplanten BaumalRnahmen analysiert und auf dieser Basis sinnvolle Larm-
schutzmalRnahmen abgeleitet. Dafur sind keine Richt- oder Grenzwerte definiert, ab
deren Uberschreitung LarmschutzmaRnahmen zu ergreifen sind. Stattdessen liegen
die Ziele der Aktionsplanung in der langfristigen Verbesserung der Larmsituation mit
effizienten Mitteln. Die LarmschutzmalRnahmen des Aktionsplans sind zwischen der
aufstellenden Behdrde (i. d. R. die Kommune) und dem jeweiligen Baulasttrager des
Verkehrswegs (haufig Bund oder Land) abzustimmen.

Durch die unterschiedlichen Zustandigkeiten zur Aufstellung des Aktionsplans und zur
Umsetzung der Mallnahmen konnen im Larmaktionsplan auch keine Angaben Uber
Umsetzungszeitraume enthalten sein. Das weitere Verfahren ist zunachst mit dem je-
weiligen Baulasttrager des Verkehrswegs abzustimmen.

StraBenverkehrslarm

Beschreibung der Leitbilder und MaRnahmen

Das MaRnahmenkonzept fir den StraRenverkehrslarm umfasst vier Leitlinien, die bei
der weiteren Entwicklung der Stadt berlicksichtigt werden sollen, um langfristige Ver-
besserungen der Larmsituation zu erreichen. Zur Umsetzung der Ziele der Leitlinien
gibt es verschiedene MalRnahmen, die dafur sinnvoll erscheinen. Diese werden inner-
halb der Leitlinien aufgefiihrt. Dabei ist die Larmbelastung zwar der Ausgangspunkt der
Betrachtung, in die Entscheidung zur Realisierung von MalRnahmen sowie der Priorita-
ten zwischen MalRnahmen flieRen aber auch Gesichtspunkte aus anderen Bereichen
ein, die in der Kurzbeschreibung der Leitlinien genannt werden. Es werden folgende
Leitlinien festgelegt, die in den entsprechenden Anlagen naher beschrieben sind:
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e Leitlinie 1 L&rmminderung in der Stadtplanung Anlage 7
o Leitlinie 2 Férderung larmarmer Verkehrsmittel Anlage 8
o Leitlinie 3 Steuerung des Verkehrs Anlage 9
e Leitlinie 4 baulicher Larmschutz Anlage 10

Eine Legende der in den Anlagen verwendeten Farben und Symbole ist Anlage 6 zu
entnehmen. Die Kartendarstellungen beziehen sich zumeist auf den Larmindex des
gesamten Tageszeitraums (Lpen), gelten aber analog auch fir die Nachtsituation
(LNight)-

Die erste Leitlinie betrifft stadtplanerische Ziele und hat meist nur langfristigen Einfluss
auf die Larmsituation. Die zweite und dritte Leitlinie haben die modale oder raumliche
Verlagerung bzw. die vertraglichere Abwicklung von Verkehr zum Ziel. In der vierten
Leitlinie sind dann bauliche Mallnahmen zusammengefasst, die zu einer lokalen Min-
derung der Larmbelastungen fiihren.

Die ersten beiden, stadt- und verkehrsplanerischen, Leitlinien sind mit hoher Prioritat
weiter zu verfolgen. Nur mit Ubergreifenden Strategien zu Stadtstrukturen und der Ver-
kehrsmittelwahl ist eine flachendeckende Minimierung der Larmbeeintrachtigungen zu
erreichen.

In der dritten Leitlinie ,Steuerung des Verkehrs® sind Mallnahmen zusammengefasst,
die eine moglichst vertragliche Abwicklung des Stral’enverkehrs bewirken sollen. Zu
diesen Mallnahmen gehoren z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, die in Bereichen
von Larmschwerpunkten eine Minderung der Larmbelastungen erzielen kénnen.

Die vierte Leitlinie ,Baulicher Larmschutz® zielt auf kurz- bis mittelfristige lokale Ver-
besserungen ab. Dabei kénnen sowohl Einzelmallnahmen an stark belasteten Haupt-
verkehrsstralten (z.B. Larmschutzwande) als auch die langfristige Verbesserung des
Stralkennetzes hinsichtlich larmoptimierter Fahrbahndeckschichten bei einem wirt-
schaftlichen Mitteleinsatz einen Beitrag zur Minderung der Larmbelastungen in Etten-
heim leisten.

Zur Umsetzung der MalRnahmen ist darauf hinzuweisen, dass die Zustandigkeiten fur
die Erstellung des Larmaktionsplanes und zur Realisierung von MalRnahmen bei ver-
schiedenen Stellen liegen. Wahrend der Aktionsplan von der betroffenen Kommune
(Stadt Ettenheim) aufzustellen ist, ist der Bund bzw. das Land Baulasttrager der betrof-
fenen Verkehrswege.

Der voraussichtliche Zeitrahmen zur Realisierung von bestimmten MaRnahmen ist so-
mit von der Abstimmung mit dem Strallenbaulasttrager abhangig und kann derzeit
nicht verlasslich eingeschatzt werden.

Die Wirkungsanalyse von einzelnen raumlich zuordenbaren Malinahmen ist nur dann
sinnvoll, wenn die zur Umsetzung notwendige Rechtsgrundlage gegeben ist.
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Hinsichtlich der Realisierung der verkehrsrechtlichen Mallnahmen ist darauf hinzuwei-
sen, dass die Rechtsgrundlage flir Verkehrbeschrankungen zum Schutz der Bevdlke-
rung vor Larm und Abgasen der § 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 der Stralenverkehrsord-
nung ist. Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs dirfen nur angeordnet
werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage be-
steht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 genannten Rechts-
guter erheblich Ubersteigt. Die naheren Voraussetzungen fir die Abwagung von ver-
kehrsrechtlichen Beschrankungen sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Vorgaben fir
die Ermessensaustibung ergeben sich aus den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007, dem
Kooperationserlass des Landes Baden-Wirttemberg (MVIBW 2012) und der Recht-
sprechung.

Auf klassifizierten Strallen kommen Beschrankungen in der Regel nur in Frage, wenn
die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 (Wohngebiete: 70 dB(A) Tag / 60
dB(A) Nacht; Kern-, Dorf- und Mischgebiete: 72 dB(A) Tag / 62 dB(A) Nacht) Uber-
schritten werden.

In Baden-Wiirttemberg gibt es dartiber hinaus durch das Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur die Vorgabe (,Kooperationserlass® vom 23.03.2012), dass auch unabhan-
gig vom Gebietstyp bei Beurteilungspegeln ab 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
verkehrsrechtliche LarmschutzmafRnahmen in Betracht kommen.

Da die Berechnung der Immissionspegel nach der RLS-90 zu erfolgen hat, die Be-
rechnungen fir den Larmaktionsplan aber auf der VBUS beruhen, wurden erganzend
Gebaudelarmkarten auf Basis der RLS-90 erstellt (Anlagen 5.1 und 5.2).

In diesen Anlagen sind alle Gebaude mit Uberschreitungen der genannten Richtwerte
farbig markiert. Dabei werden, entsprechend der in Deutschland vorgeschriebenen Be-
rechnungsmethodik, die Tageszeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) un-
terschieden. Damit steht die Berechnung im Gegensatz zur Methodik der Umgebungs-
larmrichtlinie, in der die Tageszeitbereiche ,day“ (6-18 Uhr), ,evening“ (18-22 Uhr) und
Lnight* (22-6 Uhr) unterschieden werden. Die in Deutschland gtiltigen Regelwerke stel-
len letztlich die Beurteilungsgrundlage fiir eine spatere Umsetzung von Einzelmald-
nahmen dar.

Die Gebaudelarmkarte zeigt, dass die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir
verkehrsrechtliche MaRnahmen entlang der L 103 in Ettenheim an keinem Gebaude
am Tag und an einem Gebaude in der Nacht Uberschritten werden. Somit ist keine
Grundlage nach der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir eine verkehrsrechtliche Beschran-
kung entlang der L 103 in Ettenheim gegeben. Auf eine rechnerische Prifung von kon-
kreten verkehrsrechtlichen Ma3nahmen wurde deshalb verzichtet.

Die Grenzwerte fur Larmsanierungsmallnahmen (z.B. Fahrbahnsanierung, Larm-
schutzwande) betragen nach VLarmSchR 97 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der
Nacht. Diese Grenzwerte werden entlang der L 103 an einem Gebaude am Tag und an
mehreren Gebauden in der Nacht Uberschritten. Die Gebaude, an denen die Grenz-
werte am Tag bzw. in der Nacht die Uberschritten werden, kénnen ebenfalls den Ge-
baudelarmkarten in den Anlagen 5.1 bis 5.2 entnommen werden.
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5.2.2

In der VLarmSchR 97 werden wie bei der Larmschutz-Richtlinien-StV die Tageszeitbe-
reiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) betrachtet. Auch bei Larmsanierungsmalf}-
nahmen gilt, dass letztlich die in Deutschland gultigen Regelwerke die Beurteilungs-
grundlage fir eine spatere Umsetzung von EinzelmaRhahmen darstellen.

Da in der Nacht an mehreren Gebauden entlang der L 103 die Richtwerte flir La&rmsa-
nierungsmafinahmen Uberschritten werden und somit eine Grundlage fur die Umset-
zung einer MalRnahme gegeben ist, wurde die Wirkung einer larmmindernden Fahr-
bahndeckschicht fir den betroffenen Bereich untersucht. Die Wirkungsanalyse ist dem
folgenden Abschnitt zu entnehmen.

Bei dieser Mallnahme kann die genaue Ausfiihrung und Umsetzung im Rahmen des
Larmaktionsplans noch nicht eingeschatzt werden.

Wenn trotz aktiver Larmschutzmalnahmen weiterhin eine hohe Larmbelastung von
Anwohnern besteht, so kdnnen auch passive LarmschutzmaRnahmen vorgesehen
werden. Dadurch kénnen zumindest die Innenraumpegel von Gebauden gesenkt wer-
den. Ob Larmsanierungsgrenzwerte an Gebauden (berschritten werden, die die
Grundlage zur Férderung durch den Stralenbaulasttrager darstellen, kann den Anla-
gen 5.1 und 5.2 entnommen werden. Weitere Informationen zu passivem Larmschutz
sind in der Anlage 10.5 zu finden.

Wirkungsanalyse

Fir die Wirkungsanalyse der baulichen MaRhahme wurde eine Berechnung der Im-
missionspegel sowohl ohne Berlicksichtigung der MaRnahme als auch mit Mallnahme
durchgefuhrt sowie die Differenzen der Pegel gebildet. Die Differenzen sind in den An-
lagen grafisch dargestellt.

Ausgehend von den ermittelten Pegeln wurde fur den untersuchten Bereich ein Ver-
gleich der Betroffenenzahlen durchgefiihrt, der als Diagramm einen weiteren Anhalts-
punkt zur Wirksamkeit der Malinahme gibt. Diese sind ebenfalls in den Anlagen zu fin-
den.

Anhand von Erfahrungswerten erfolgte zudem eine Abschatzung der Kosten der Mal3-
nahme. Die Abschatzung enthalt nur einmalige Investitionskosten, nicht jedoch die
langfristigen Wartungs- und Betriebskosten.

Der Kostenansatz flr die MalRnahme der larmarmen Fahrbahndeckschicht entspricht
der Kostendifferenz eines larmoptimierten Asphalts zu einem Standardasphalt. Es wird
davon ausgegangen, dass der Einsatz eines larmoptimierten Asphalts bei einer ohne-
hin anstehenden Fahrbahnsanierung erfolgt.

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht der zu erwartenden Wirkung und Kosten der
untersuchten Mallnahme und eine Einschatzung der Kosteneffizienz. Die Wirkung der
MaRnahme wurde fur die Larmindizes Lpen und Lyigh: ermittelt.

P:\612\1700-1749\2-1744 LAP Ettenheim\500 Planung\580 Berichte\EB6121744-150302-Vil.doc Seite 18



Stadt Ettenheim FICHTNER

Larmaktionsplan Stufe I gemaf EG-Umgebungslarmrichtlinie WATER & TRANSPORTATION

Die Kosten-Wirkungs-Analyse erfolgt anhand der Betroffenenzahlen der einzelnen
Larmpegel. Der in Tabelle 5-1 aufgefiihrte Kosten-Wirkungs-Quotient gibt einen An-
haltswert fir die Investitionskosten in €, die flr eine Pegelminderung um 1 dB(A) pro
Einwohner oberhalb der Immissionspegel von 55 dB(A) bei Lpen eingesetzt werden
musste. Je hdéher der Quotient, umso mehr Geld musste fur die gleiche Verbesserung
der Larmbeeintrachtigungen ausgegeben werden. Berlcksichtigt wurden dabei nur be-
troffene Einwohner im Umfeld der untersuchten Malinahme. Dies ist auch dadurch be-
dingt, dass die Wirkung einer larmmindernden Malnahme in groReren Entfernungen
durch andere Larmquellen so Uberlagert wird, dass keine oder nur eine gering wahr-
nehmbare Entlastung entsteht.

MaRnahme Pegel- Kosten Betroffene Lpen>65 dB(A) / Kosten-

minderung Lnignt>55 dB(A) (in Einw.) Nutzen
(in dB(A)) (int€)  ohneM. mit MaR. Diff. €/(E.*dB)

Larmmindernde Fahr-

bahndeckschicht auf

der L 103 zwischen 3 70 21/26 3/6 -18/-20 370

dem Ziegelweg und der

TalstralRe

Tab. 5-1:  Tabelle zur Wirkungsanalyse der MaBnahme

OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Mit dem Entwurf des Larmaktionsplans vom Juni 2014 wurde eine Beteiligung der Of-
fentlichkeit sowie der Trager offentlicher Belange in Anlehnung an das bei Bauleitplan-
verfahren Ubliche Vorgehen durchgefuhrt. Die Behandlung der Stellungnahmen ist dem
vorliegenden Entwurf als Anlage im Anschluss an das MalRnahmenkonzept angehangt.
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7. ZUSAMMENFASSUNG UND AUSBLICK

Auf der Basis der Larmkartierungen des Straltenverkehrs durch die Landesanstalt flr
Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW) und des Schienenverkehrs durch das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) wurde der Entwurf des Larmaktionsplans fir die Stadt
Ettenheim durchgeflihrt.

Ausgehend von den Daten der Larmanalyse wurden Leitlinien und MaRnhahmen zur
Larmminderung des StraBenverkehrs abgeleitet und schalltechnisch untersucht. Das
Malnahmenkonzept zum Stral’enverkehr ist in den Anlagen 6 bis 10 sowie zusam-
menfassend in Abschnitt 5.2 des Aktionsplans beschrieben.

Das Konzept umfasst vier Leitlinien fir die langfristige stadtebauliche und verkehrspla-
nerische Entwicklung der Stadt. Diese Leitlinien werden nicht nur ber MaRnahmen
des Larmaktionsplans verfolgt. Stattdessen soll eine wechselseitige Berlicksichtigung
auch in anderen Fachplanungen (Bauleitplanung, Verkehrsplanung, Raum- und Um-
weltplanungen etc.) etabliert werden.

Meist auch lokal splrbare Verbesserungen der Larmsituation kénnen Uber Einzelmal3-
nahmen angestrebt werden. Als lokal wirksame MafRhahme wurde eine larmmindernde
Fahrbahndeckschicht auf der L 103 gepruft.

Eine larmmindernde Fahrbahndeckschicht auf der Ortsdurchfahrt der L 103, die im Be-
reich der Larmschwerpunkte eine splrbare Entlastung fir die Anwohner erzielt, ist zu
empfehlen. Die Fahrbahnsanierungsmallnahme ist grundsatzlich im Zuge anstehender
Erhaltungs- oder Erneuerungsmafinahmen sinnvoll.

Wenn trotz aktiver LarmschutzmaflRnahmen weiterhin eine hohe Larmbelastung von
Anwohnern besteht, so kdnnen auch passive LarmschutzmaRnahmen eine wirksame
Entlastung zumindest flr die Innenbereiche von Gebauden erzielen.

Durch die Rheintalbahn ergeben sich aufgrund des hohen Abstands (> 1km) zu Berei-
chen mit erhohter Einwohnerdichte keine Larmschwerpunkte. Aufgrund der geringen
Betroffenheiten durch den Schienenverkehrslarm wird besonders im Hinblick auf den
zukinftigen Ausbau der Rheintalbahn eine Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen
als nicht realistisch gesehen. Deshalb wurde auf eine Untersuchung von Larmschutz-
mafinahmen fir den Schienenverkehr verzichtet.
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Anlagen
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