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Erganzungsgebiet muss dann im Bebauungsplan (hier: "Wolfsmatten IlI")
entsprechend hingewiesen werden. Die Gemeinde muss sich dabei jedoch im Klaren
sein, ob und welche geeigneten Baugebiete (Erganzungsgebiete) nicht nur zum
Zeitpunkt des Satzungsbeschlusses, sondern auch zukinftig die Funktion eines
Erganzungsgebietes Ubernehmen sollen. Dies ist in den textlichen Festsetzungen bzw.
in der Begrindung zum Bebauungsplan in geeigneter Weise zu dokumentieren.
Anmerkung:

Als nicht kontingentierte Gewerbeflache steht im vorliegenden Zusammenhang beispielsweise das
Gewerbegebiet "Radackern I" zur Verfligung.

Eine abschlieRende Beurteilung, wie die o. g. Entscheidung des Bundesverwaltungs-
gerichts vom 07.12.2017 auszulegen ist und welche Konsequenzen hieraus fur die
vorliegende Emissionskontingentierung resultieren, ist jedoch von juristisch

kompetenter Seite vorzunehmen.

5. VERKEHRSLARMEINWIRKUNG AUF DAS PLANGEBIET

5.1 Schallemissionen

5.1.1 StraRenverkehr

5.1.1.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer o6ffentlichen Stralde verursachte
langenbezogene Schall-Leistungspegel L'w wird gemal® den Richtlinien fur den
Larmschutz an Strallen - RLS-19 [10] ermittelt. Dabei wird zunachst ein Grundwert
(Lwo,Fzc(Vrzc)) des Schall-Leistungspegels fur die einzelnen Fahrzeuggruppen "Pkw",
"Lkw1" und "Lkw2" in Abhangigkeit von der jeweiligen Geschwindigkeit dieser
Fahrzeuggruppen bestimmt. Die Kategorie "Pkw" umfasst neben Pkw auch Pkw mit
Anhanger sowie Lieferwagen. Zur Kategorie "Lkw1" gehdren Lkw ohne Anhanger mit
zulassigem Gesamtgewicht = 3,5 t sowie Busse. Die Kategorie "Lkw2" enthalt Lkw mit
Anhanger und Sattelzlige; Motorrader werden der Kategorie "Lkw2" hinzugerechnet

oder als weitere Kategorie definiert.
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Bei der Ermittlung des o. g. Grundwerts der einzelnen Fahrzeuggruppen wird von
einem Strallenbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt" und einer Fahrbahnlangs-

neigung von g = 0 % ausgegangen.

Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen bezlglich Strallen-
deckschicht (Dsp,spt) und Fahrbahnlangsneigung (Dwn) berlicksichtigt. Aullerdem wird
bei lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und bei Kreisverkehren eine Knotenpunkt-
korrektur (Dk kt) gemald Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in Ansatz gebracht. Der um diese
Korrekturwerte berichtigte Grundwert kennzeichnet den Schall-Leistungspegel des

Fahrzeugs der jeweils betrachteten Fahrzeuggruppe (Lw,rFzc(VEzG)).

Ausgehend von diesen Werten des Schall-Leistungspegels fur Fahrzeuge der
jeweiligen Fahrzeuggruppe wird anschlieBend unter Berlcksichtigung der
maldgebenden stindlichen Verkehrsstarken und des Anteils der einzelnen Fahrzeug-
gruppen an diesem Verkehrsaufkommen der langenbezogene Schall-Leistungspegel
der Quelllinie bestimmt. Dabei wird fur jede Fahrtrichtung der betrachteten Stral3e eine

eigene Quelllinie definiert.

Gemal dem Rechenverfahren der RLS-19 sind die Emissionspegel der einzelnen
Fahrstreifen (Quelllinien) getrennt fur die Zeitraume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) und
"nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) zu bestimmen.

Laut Abschnitt C.1 der DIN 4109-4 [17] ist der malRgebliche AulRenlarmpegel “unter
Berticksichtigung der kiinftigen Verkehrsentwicklung (10 bis 15 Jahre)" zu bestimmen.
In Abschnitt 2.4 der vorliegenden Ausarbeitung ist die Frequentierung der L 103 im
Jahr 2022 angegeben. In der Stadtebaulichen Larmfibel [9] wird ausgefihrt, dass
"Ublicherweise mit einer jéhrlichen Verkehrszunahme von 1 % gerechnet" wird. Bei
einem Prognosejahr 2035 sind somit die in Abschnitt 2.2 angegebenen

Verkehrsbelastungen mit dem Faktor 1,013 = 1,138 zu multiplizieren.
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Die malRgebenden stindlichen Verkehrsstarken "tags" (Mt) und "nachts" (Mn) werden
deshalb der Tabelle in Abschnitt 2.2 entnommen und mit diesem Faktor multipliziert.
Die in Abschnitt 2.2 angegebenen prozentualen Anteile der Fahrzeuggruppen Motor-
rad, Lkw1 und Lkw2 am Gesamtverkehrsaufkommen werden jedoch unverandert auch

fur das Prognosejahr 2035 angenommen.

Bei der Festlegung des Korrekturwerts fur unterschiedliche Straldendeckschichttypen
wird vereinfachend von einem Fahrbahnbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt”
gemald Tabelle 4a der RLS-19 ausgegangen; diesem Fahrbahnbelag ist unabhangig
von der Fahrzeuggeschwindigkeit und von der Fahrzeuggruppe ein Korrekturwert von
Dsp = 0 dB(A) zuzuordnen.

Die zulassige Fahrzeughochstgeschwindigkeit auf der L 103 im hier interessierenden
Streckenabschnitt wird entsprechend der derzeitigen Situation mit vzu = 70 km/h

angenommen.

Unter Berucksichtigung der o. g. Randbedingungen und Verkehrsdaten wurden fur die
L 103 folgende Werte fur die maldigebende stindliche Verkehrsstarke (M), fur den
Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Motorrad (pkrad), Lkw1 (p1) und Lkw2 (p2)
wahrend der Tageszeit (t) und der Nachtzeit (n) angesetzt. Unter Anwendung der in
den RLS-19 angegebenen Gleichungen sowie unter Berucksichtigung der zulassigen
Fahrzeughochstgeschwindigkeit vzu errechnen sich dann die langenbezogenen

Schall-Leistungspegel L'w des hier maRgebenden Streckenabschnitts der L 103:

Stralle | M M Pkradt | Pkradn | Pt P1n P2t P2n Vzul L'wt | L'wn
Kizh | Kizh | % | % | % | % | % | % | km/ |dB(A)|dB(A)

L103 | 685 91 1,2 1,3 3,0 2,5 2,0 2,5 70 85,8 | 77,1

Die hier angegebenen Verkehrsbelastungen und langenbezogenen Schall-Leistungs-
pegel gelten fur beide Fahrtrichtungen zusammen; der langenbezogene Schall-
Leistungspegel fur eine (1) Richtungsfahrbahn ist jeweils um 3 dB(A) geringer als die

hier angegebenen Werte L'w.
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5.1.2 Schienenverkehr

5.1.2.1 Rechenverfahren

Auf der Grundlage der Anzahl der Zlge fur einzelne Streckenabschnitte mit gleicher
Verkehrszusammensetzung und gleichen Randbedingungen (Geschwindigkeit,
Fahrbahnart, Schienenzustand usw.) wird der langenbezogene, A-bewertete Schall-
Leistungspegel (L'wahmFz) nach Gleichung 1 der Schall 03 [5] oktavweise je Stunde
berechnet. Diese Berechnung erfolgt fur die Hohenlagen (hs) von 0 m, 4 m und 5 m

Uber Schienenoberkante.

Die Eingangsgrofe fur den langenbezogenen Gesamtpegel je Fahrzeugeinheit ergibt
sich bei einer Bezugsgeschwindigkeit von vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit
durchschnittichem Fahrflachenzustand fur die verschiedenen Fahrzeug-Kategorien
(Fz-KAT) und Hohenbereiche (hs) aus den in den Beiblattern 1 und 2 der Schall 03
angegebenen Parametern: Rollgerdusche, aerodynamische Gerausche und ggf.
Aggregat- bzw. Antriebsgerausche. Zur Berechnung des Emissionspegels der
Schienenstrecke sind zusatzlich zu diesen fahrzeugspezifischen Korrekturwerten die

fahrwegspezifischen Einflussgrof3en zu bertcksichtigen.

Nachfolgend werden relevante Parameter und die jeweils zugehdrige KorrekturgrofRe

aufgelistet:
— Geschwindigkeit: bfhm — Fahrbahnarten, Bahnibergange: c1
— Fahrflachenzustand: c2 — Bricken: Ksr und Kim

— Auffalligkeit: KL bzw Kia

Die im vorliegenden Zusammenhang zu berucksichtigenden Randbedingungen bezug-
lich der Anzahl der Zuge einzelner Gattungen, der jeweiligen Fahrzeugkategorien und
der jeweiligen Hochstgeschwindigkeit sind aus den in den Anlagen 5 und 6 wieder-

gegebenen Tabellen ersichtlich.
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Gemal der Tabelle in den Anlagen 5 und 6 waren im Jahr 2021 die Glterwagen
teilweise noch mit Graugussklotzbremsen ausgestattet, d. h. Guterwagen der
Fahrzeug-Kategorie 10 mit Grauguss-Klotzbremse (Zeile 2, "Z2") bzw. Kesselwagen
mit Grauguss-Klotzbremse (Zeile 15, "Z15"). Seit dem Fahrplanwechsel 2024/2025 ist
aber gemal einer EU-Verordnung generell auf hochbelasteten Schienenstrecken (hier:
Rheintalbahn) der Betrieb von "lauten" Guterwagen, d. h. insbesondere von
Guterwagen mit Grauguss-Klotzbremsen, untersagt. Deshalb wird rechnerisch bei den
leiseren,

Guterwagen generell von dem im Regelfall eingesetzten Bremstyp

"Verbundstoff-Klotzbremse" ausgegangen.

Unter Anwendung der in der Schall 03 angegebenen Gleichungen wurden folgende
Werte fur
langenbezogenen Schall-Leistungspegel (L'w) fur die jeweils zu bertcksichtigenden

die dem Schienenverkehr auf der Rheintalbahn zuzuordnenden

Emissionsorth6hen hs (Hohe relativ zur Schienenoberkante) sowie die Zeitrdume

"tags" und "nachts" ermittelt:

Situation langenbezogener Schall-Leistungspegel L'w in dB(A)
"tags” "nachts"
hs=0m | hs=4m | hs=5m | hs=0m | hs =4m | hs =5m
Fahrplan 2021* 92,0 76,4 63,5 91,2 76,3 59,2

* aber alle Guterwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse

5.2 Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt gemal den RLS-19 und der Schall 03
wiederum mit Hilfe des von der SoundPLAN GmbH, Backnang, entwickelten Re-
chenprogramms SOUNDPLAN.

Die nachfolgend skizzierten Randbedingungen werden bei der Berechnung der

Verkehrslarm-Immissionen vereinfachend festgelegt:

— Bei den Berechnungen wird von freier Schallausbreitung innerhalb des raum-
lichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans "Wolfsmatten IlI" ausgegangen;
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die in GEe 1 vorgesehene Bebauung sowie die in GEe 2 bereits bestehende
Bebauung "Holzmuhle" bleiben somit rechnerisch aul3er Betracht. Die
bestehenden Gebaude aullerhalb des Plangebiets werden aber bei der
Berechnung der Schallausbreitung als abschirmende und reflektierende
Baukorper bericksichtigt.

— Alle Gebaudefassaden werden als reflektierend angenommen.

Bei der Berechnung der Schallausbreitung gemaly RLS-19 gilt: "Reflexions-
verlust”" Drv = 0,5 dB gemal Tabelle 8 der RLS-19 an "Gebé&udefassaden”.

Bei der Berechnung der Schallausbreitung gemal’ Schall 03 gilt: "Absorptions-
verlust”" Dp = 1 dB gemal} Tabelle 18 der Schall 03 an "Geb&dudewénden mit
Fenstern und kleinen Anbauten”.

— Die in Abschnitt 2.2.18 der Schall 03 angegebene "Pegelkorrektur Stralle —
Schiene" von Ks = -5 dB ("Schienenbonus") wird nicht in Ansatz gebracht.

— Gemal} den Angaben in den RLS-19 und der Schall 03 wird bei Gebauden der
mafRgebende Immissionsort in Hohe der Geschossdecke angenommen Die
Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet wird fir folgende Geschosslagen
bzw. Immissionsorthohen Uber bestehendem Gelande ermittelt: heg = 3,0 m,
h1.oc =6,0 m, ha.oc =9,0 m.

Die im Rahmen der schalltechnischen Prognose bertcksichtigten Objekte sind in den
Lageplanen in den Anlagen 1 (dort: Trasse der Rheintalbahn) und 13 grafisch

dargestellt.

5.3 Schallimmissionen

Fir die in den Anlagen 13 und 14 eingetragenen Immissionsorte X und Y errechnen
sich je nach Geschosslage folgende Werte des Beurteilungspegels:

Immissionsort Beurteilungspegel "tags"/"nachts" in dB(A)
EG 1. 0G 2.0G
X (GEe 2) 55751 56 /51 56 /51
Y (GEe 1) 67 /59 68 /60 68 /60
Anmerkung:

An beiden Immissionsorten dominiert wahrend der Tagzeit der Stralenverkehrslarm gegeniiber dem
Schienenverkehrslarm. "Nachts" werden in Hohe des 1. Obergeschosses folgende Immissionsanteile
ermittelt:

Immissionsort X: Schiene Lrn= 49,3 dB(A); Stralde Lrn= 44,8 dB(A)

Immissionsort Y: Schiene Lrn= 50,0 dB(A); Stral’e Lrn= 58,7 dB(A)
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Erganzend zu dieser punktweisen Berechnung der Verkehrslarmeinwirkung auf die
Immissionsorte X und Y ist in den Anlagen 13 und 14 die Verkehrslarmeinwirkung
"tags" und "nachts" in 6,0 m Hohe Uber Gelande (ca. 1. Obergeschoss) grafisch
dargestellt. Aus obiger Tabelle sowie aus den Anlagen 13 und 14 folgt:

- Die fur "Gewerbegebiete" malgebenden Orientierungswerte von 65 dB(A)

"tags" und 55 dB(A) "nachts" werden im nordostlichen Bereich des Baufensters
von GEe 1 uUberschritten.

- Der fur "Gewerbegebiete" maligebende Immissionsgrenzwert "tags" der
Verkehrslarmschutzverordnung wird innerhalb der geplanten Baufenster
eingehalten. Der Immissionsgrenzwert "nachts" von 59 dB(A) wird am
Nordostrand des Baufensters in GEe 1 minimal (um 1 dB(A)) Gberschritten.

Da innerhalb der Gewerbeflache "GEe 1" Nutzungen mit erhohter Schutzbedurftigkeit
wahrend der Nachtzeit (z. B. Betriebsleiterwohnungen, Ferienwohnungen oder
Ubernachtungsraume von Beherbergungsstéatten) ausgeschlossen werden sollen, ist
dort die Uberschreitung des Orientierungswerts "nachts" von DIN 18 005 Beiblatt 1
und des Immissionsgrenzwerts "nachts" der Verkehrslarmschutzverordnung nicht

weiter von Interesse.

Da somit fur die Teilflache GEe 1 der Nachtzeitraum auf3er Betracht bleiben kann,
wird der jeweils malgebende, die "Grenze zur schadlichen Umwelteinwirkung"
kennzeichnende Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung innerhalb
der geplanten Baufenster nicht Uberschritten. Deshalb sind "aktive" Schallschutz-
malinahmen in Form einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls entlang der
Sudwestseite der L 103 nicht erforderlich. Auf eine Dimensionierung derartiger

MaRRnahmen wird daher verzichtet.

6. "PASSIVE" SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Wie im vorhergehenden Abschnitt ausgefuhrt wurde, wird davon ausgegangen, dass
keine "aktiven" SchallschutzmaRnahmen zur Reduzierung der Verkehrslarmein-

wirkung auf das Plangebiet durchgefuhrt werden.
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Aufgrund der erheblichen Verkehrslarmeinwirkung sowie einer (potentiellen)
Betriebslarmeinwirkung aus jeweils benachbarten Gewerbeflachen ist durch den
Einsatz von Gebaudeaul3enbauteilen mit einer hinreichend hohen Luftschalldammung
sicherzustellen, dass der (bei geschlossenen Fenstern) ins Gebaudeinnere
Ubertragene Aulienlarm auf ein zumutbares Mal} begrenzt wird. Als Grundlage fur die
Dimensionierung der erforderlichen Luftschalld@mmung einzelner Au3enbauteile sind
zunachst die einzelnen Fassadenabschnitte der geplanten Bebauung den in DIN 4109-

2 definierten mafigeblichen bzw. resultierenden Aufienlarmpegeln zuzuordnen.

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel "tags" und "nachts" des
Verkehrslarms gemal der Tabelle in Abschnitt 6.3 weniger als 10 dB(A) betragt, ergibt
sich gemal Abschnitt 4.4.5.2 der DIN 4109-2 [13] der malRgebliche AuRenlarmpegel
zum Schutz des Nachtschlafs unter Berlcksichtigung der Stral’en- und Schienen-
verkehrslarmeinwirkung "nachts". Die resultierenden Auf3enlarmpegel fiur Raume, die
dem Schutz des Nachtschlafs dienen (z. B. bei Wohngebauden Schlaf- und

Kinderzimmer), errechnen sich wie folgt:

Die resultierenden AulRenlarmpegel "nachts" werden ermittelt durch energetische
Addition des um 13 dB(A) erhohten Beurteilungspegel "nachts" des Stralien-
verkehrslarms, des um 8 dB(A) erhohten Beurteilungspegels "nachts" des
Schienenverkehrslarms und des um 3 dB(A) erhohten Immissionsrichtwerts
"tags" der TA Larm.

Die resultierenden AulRenlarmpegel fur sonstige, nicht dem Schutz des Nachtschlafs
dienende schutzbedurftige Raume (z. B. bei Wohngebauden Wohn-/Esszimmer und
Wohnkuche, in gewerblich genutzten Raumen Buroraume u. &.) werden wie folgt

bestimmt:

Die resultierenden AulRenlarmpegel "tags" werden ermittelt durch energetische
Addition des um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel "tags" des Stralen-
verkehrslarms, des um 2 dB(A) reduzierten Beurteilungspegels "tags" des
Schienenverkehrslarms und des um 3 dB(A) erhdhten Immissionsrichtwerts
"tags" der TA Larm.
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Die auf diese Weise ermittelten resultierenden Aul3enlarmpegel "nachts" zum Schutz
des Nachtschlafs sind in Anlage 15 fur die Teilflache GEe 2 beispielhaft fur eine Hohe
von 6 m uber Gelande (ca. 1. Obergeschoss) grafisch dargestellt. Auf eine Darstellung
der resultierenden AulRenlarmpegel "nachts” fur die Teilflache GEe 1 wird verzichtet,

da dort keine dem Nachtschlaf dienenden Raume zulassig sein sollen.

Far alle sonstigen, nicht dem Schutz des Nachtschlafs dienenden schutzbedurftigen
Raume sind in Anlage 16 - wiederum fur eine Hohe von 6 m Uber Gelande - die
resultierenden Aulenlarmpegel "tags" dargestellt, und zwar nun fir das gesamte

Plangebiet "Wolfsmatten III".

Anmerkung:

Die Darstellung in den Anlagen 15 und 16 bezieht sich auf das 1. Obergeschoss (6 m Uber Gelande).
Die resultierenden Aufenlarmpegel fir andere Hoéhenlagen, z. B. fir 3 m oder 9 m Uber Gelande,
weichen aber nur geringfugig von den in den Anlagen 15 und 16 fir eine Hohenlage von 6 m Uber
Gelande angegebenen Werten ab.

Es wird darauf hingewiesen, dass bei den Berechnungen in den Anlagen 15 und 16
von einem komplett unbebauten Plangebiet "Wolfsmatten IlI" ausgegangen wurde;
d. h., Abschirmungen durch innerhalb des Plangebiets bereits bestehende oder dort
zu errichtende Gebaude sowie Reflexionen an Fassaden dieser Gebaude blieben

unberucksichtigt.

Entsprechend der geometrischen Anordnung eines Gebaudes ist auf der Grundlage
der Zuordnung der Fassaden zum jeweiligen resultierenden Aul3enlarmpegel und unter
Berucksichtigung der geplanten Raumnutzung sowie der Raumgeometrie die er-
forderliche Luftschallddmmung der GebaudeaulRenbauteile schutzbedurftiger Raume
gemald dem Verfahren der DIN 4109-1 [12] zu bestimmen.

7. KONSEQUENZEN UND EMPFEHLUNGEN

7.1 Betriebslarm

Wie in Abschnitt 4 nachgewiesen wurde, hat die bestimmungsgemalie Nutzung des

Plangebiets "Wolfsmatten [lI" auch unter Berucksichtigung einer malgeblichen
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Larmvorbelastung durch benachbarte gewerbliche Anlagen keine unzulassige Larm-
einwirkung auf die schutzbedurftige Umgebung zur Folge, wenn fur die als
"eingeschranktes Gewerbegebiet" auszuweisenden Teilflache GEe 1 und GEe 2 die
in Abschnitt 4.4 ermittelten Emissionskontingente Lek festgesetzt werden.

In Anlehnung an den Vorschlag in DIN 45 691 [2] wird empfohlen, folgende Formulie-
rung als Festsetzung in den Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" aufzunehmen:

"Zuléssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die nach-
folgend angegebenen Emissionskontingente Lex nach DIN 45 691 weder tags
(6.00 bis 22.00 Uhr) noch nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) lberschreiten:

Teilflache GEe 1: LEk tags = 65 dB(A); Lek nachts = 50 dB(A)
Teilfliche GEe 2: Lk tags = 65 AB(A); Lek nachis = 45 dB(A)

Die Priifung der planungsrechtlichen Zulédssigkeit von Vorhaben erfolgt nach
DIN 45 691: 2006-12, Abschnitt 5."

Die Flachenabmessung der mit den o. g. Emissionskontingenten zu belegenden
Teilflachen (S = 16080 m? fir Teilflache GEe 1, S = 2400 m? fur Teilflache GEe 2) ist

im Bebauungsplan ebenfalls anzugeben.

Die Einhaltung (oder Unterschreitung) der Werte des Emissionskontingents ist jeweils
bei der Antragstellung auf Baugenehmigung oder Nutzungsanderung nachzuweisen.
Bei diesem Nachweis sind aufgrund betriebsspezifischer Randbedingungen ggf. erfor-
derliche Zuschlage (z. B. Impulshaltigkeit, Tonhaltigkeit usw.) entsprechend den Fest-

legungen in der TA Larm zu berlcksichtigen.

Anmerkung:

Falls die Schallausbreitung z. B. durch die abschirmende Wirkung von zwischen den Schallquellen und
betrachteten Einwirkungsorten zu beriicksichtigenden Gebduden beeinflusst wird, koénnen die
tatsachlich emittierten flachenbezogenen Schall-Leistungspegel L"w das jeweilige Emissionskontingent
zahlenwertmafRig Ubersteigen.

Des Weiteren kann der von larmarmen Anlagen innerhalb einer Teilflache nichtin Anspruch genommene
Teil des zugehorigen Larmkontingents erforderlichenfalls auf larmintensive Anlagen innerhalb einer
anderen Teilflache Ubertragen werden.
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Die Festlegung der Werte fur das Emissionskontingent erfolgte ausschlielich unter
dem Aspekt der Vermeidung einer unzulassigen Betriebslarmeinwirkung auf Flachen
mit schutzbedurftiger Wohnbebauung (z. B. allgemeines Wohngebiet, Mischgebiet)
aulBerhalb der als "Industriegebiet", "Gewerbegebiet" oder "eingeschranktes
Gewerbegebiet" ausgewiesenen Flachen. Deshalb ist im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens zusatzlich nachzuweisen, dass an schutzbedurftigen
fremden Einwirkungsorten innerhalb von Gewerbe- und Industriegebieten die dort
jeweils maldgebenden Immissionsrichtwerte der TA Larm nicht Uberschritten werden.

In Abschnitt 5 der DIN 45 691 wird ausgeflhrt:

"Ein Vorhaben effillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des
Bebauungsplans, wenn der Beurteilungspegel L:; den Immissionsrichtwert an
den maligeblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB unterschreitet
(Relevanzgrenze)."

Es wird empfohlen, im Bebauungsplan darauf hinzuweisen, dass im Rahmen des
Genehmigungsverfahrens dieses lIrrelevanzkriterium der DIN 45 691 angewandt

werden darf.

Anmerkung:

Generell kdnnten gemaf’ den Regelungen in Anhang A.2 der DIN 45 691 fiir einzelne Richtungssektoren
Zusatzkontingente definiert werden. Das richtungsabhangige Zusatzkontingent Lek zus gibt dabei an, um
welchen Betrag die Schallabstrahlung im Vergleich zum Lex erhdoht werden darf, wenn die
Schallabstrahlung in einen bestimmten Richtungssektor erfolgt. In der vorliegenden Ausarbeitung wird
aber auf die Definition derartiger Zusatzkontingente verzichtet. Unter BerUcksichtigung des oben
zitierten Irrelevanzkriteriums aus Abschnitt 5 der DIN 45 691 kann namlich in Richtung schalltechnisch
unkritischer Larmeinwirkungsorte ohnehin eine hdhere Schallabstrahlung toleriert werden als durch das
Emissionskontingent vorgegeben.

7.2 Verkehrslarm

Entlang der Nordostseite der als "eingeschranktes Gewerbegebiet" auszuweisenden
Teilflache GEe 1 verursacht der Kraftfahrzeugverkehr auf der L 103 eine Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" der Verkehrslarmschutzverordnung
von 59 dB(A); der Immissionsgrenzwert "tags" von 69 dB(A) wird aber im Bereich der
Uberbaubaren Flache eingehalten. Da jedoch in GEe 1 Betriebsleiterwohnungen,

Ferienwohnungen und Beherbergungsstatten ausgeschlossen werden und somit
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keine Nutzungen realisiert werden, fur die "nachts" eine héhere Schutzbedurftigkeit
anzusetzen sind als "tags", kann der Beurteilungszeitraum "nachts" auler Betracht
bleiben. "Tags" sind aber wegen der Einhaltung bzw. Unterschreitung des
Immissionsgrenzwerts von 69 dB(A) keine MaRnahmen erforderlich mit dem Ziel, die

Verkehrslarmeinwirkung auf die Gewerbeflache GEe 1 zu reduzieren.

Innerhalb der als "eingeschranktes Gewerbegebiet" auszuweisenden Teilflache GEe 2
werden sowohl "tags" als auch "nachts" die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung von 64 dB(A) "tags" und 54 dB(A) "nachts" eingehalten. D. h., auch
zum Schutz dieser Teilflache sind "aktive" Mallnahmen mit dem Ziel einer Reduzierung

der Verkehrslarmeinwirkung nicht zwingend erforderlich.

Allerdings wird im Nordosten von GEe 1 der Orientierungswert "tags" von DIN 18 005
Beiblatt 1 von 65 dB(A) Uberschritten. Da in DIN 18 005 Beiblatt 1 die Einhaltung der
Orientierungswerte aber nur als "wunschenswert" bezeichnet wird und da gemaf den
Ausfuhrungen in der stadtebaulichen Larmfibel (siehe Abschnitt 3.2.3 des Gutachtens)
bei "plausibler Begriindung" eine Uberschreitung der Orientierungswerte zuldssig ist,

bleibt diese Uberschreitung der Orientierungswerte hier aufRer Betracht.

7.3 "Passive" SchallschutzmaBRnahmen

Unabhangig von einer in Teilflachen festgestellten Uberschreitung der Orientierungs-
werte von DIN 18 005 Beiblatt 1 durch Verkehrslarm ist aber zum Schutz vor
AuBenlarmeinwirkungen fur schutzbedurftige Raume (z. B. Buro- und Aufenthalts-
raume von Betrieben sowie Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer von Wohnungen)
sicherzustellen, dass der ins Gebaudeinnere ubertragene Aufenlarm auf ein
zumutbares MalR begrenzt wird. Als Grundlage fur die Dimensionierung dieser
"passiven" SchallschutzmalRnahmen, d. h. fur die Ermittlung der erforderlichen
Luftschalldammung der Gebaudeaulienbauteile gegen AulRenlarm, dient die aus den
Anlagen 15 und 16 ersichtliche Zuordnung von Teilflachen des Plangebiets zu den
gemald DIN 4109-2 [13] ermittelten resultierenden AuRenlarmpegeln. Diese Aul3en-

larmpegel sind im Bebauungsplan "Wolfsmatten " anzugeben bzw. festzusetzen. Die
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in Anlage 15 dargestellten resultierenden AulRenlarmpegel "nachts" gelten fur zum
Schlafen genutzte Raume in GEe 2, die resultierenden AufRenlarmpegel "tags" in
Anlage 16 fur alle nicht dem Nachtschlaf dienenden schutzbedurftigen Raume in
GEe 1 und GEe 2.

Anmerkung 1:

Die Darstellung in den Anlagen 15 und 16 bezieht sich auf eine Héhe von 6,0 m Uber bestehendem
Gelande (ca. 1. Obergeschoss). Da sich die resultierenden Auflenldrmpegel in den einzelnen
Geschosslagen aber nur geringfligig unterscheiden, kénnen die in den Anlagen 15 und 16 dargestellten

resultierenden AuRenldrmpegel ndherungsweise fir alle gemal Bebauungsplan zuldssigen Geschosse
herangezogen werden.

Anmerkung 2:

Da fiur die Teilflache GEe 2 die resultierenden Aufienlarmpegel der Anlagen 15 und 16 bei einer
Rundung auf ganzzahlige Werte identisch sind, genligt es, wenn im Bebauungsplan lediglich die
resultierenden Aufienlarmpegel der Anlage 16 dargestellt werden.

8. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Ettenheim plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Wolfsmatten III". Das
Plangebiet soll als "eingeschranktes Gewerbegebiet" ausgewiesen werden und wird
im Westen durch das Gewerbegebiet "Erweiterung Wolfsmatten" und im Norden durch

die Landesstral’e 103 begrenzt.

Da sich in der Nachbarschaft des Plangebiets schutzbedurftige Bebauung befindet,
wurde in Abschnitt 4 der vorliegenden Untersuchung geprift, ob und ggf. welche
MalRnahmen fiur die im Bebauungsplan als "eingeschranktes Gewerbegebiet"
auszuweisenden Flachen festzusetzen sind, um eine unzulassige Larmeinwirkung auf
diese benachbarte Bebauung zu vermeiden. Gemall den Ausfuhrungen in Abschnitt 4
wird empfohlen, flr die Gewerbeflachen "GEe 1" und "GEe 2" die in Abschnitt 7.1
angegebenen Emissionskontingente (Lex) festzusetzen. Diese Emissionskontingente
begrenzen die im Hinblick auf die Larmentwicklung zulassige Nutzung der jeweils
betrachteten Flache wahrend der Tages- und Nachtzeit. Kriterium fur die Ermittlung
dieser Werte war die Einhaltung der Orientierungswerte von DIN 18 005 Beiblatt 1
bzw. der Immissionsrichtwerte der TA Larm an schutzbedurftigen Larmeinwirkungs-

orten in der Nachbarschaft des raumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans.
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Dabei wurde die Larmvorbelastung durch bereits bestehende gewerbliche Flachen in

der Nachbarschaft des Plangebiets bertcksichtigt.

In Abschnitt 5 wurde die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der L 103 und durch den
Schienenverkehr auf der Trasse der Rheintalbahn verursachte Verkehrslarm-
einwirkung auf das Plangebiet "Wolfsmatten III" prognostiziert und durch Vergleich mit
den Orientierungswerten von DIN 18 005 Beiblatt 1 und den Immissionsgrenzwerten
der Verkehrslarmschutzverordnung beurteilt. Die Berechnungen ergaben, dass
innerhalb der Teilflache GEe 1 der Orientierungswert "tags" von DIN 18 005 Beiblatt 1
von 65 dB(A) zwar Uberschritten wird, der dort malkgebende Immissionsgrenzwert
"tags" der Verkehrslarmschutzverordnung von 69 dB(A) aber eingehalten wird. Die
Nachtzeit ist fur die Teilflache GEe 1 nicht relevant, da dort Nutzungen mit einer
erhdohten Schutzbedurftigkeit wahrend der Nachtzeit (wie z. B. Betriebsleiter-
wohnungen oder Beherbergungsstatten) nicht zuldssig sind. Innerhalb der Teilflache
GEe 2 werden sowohl die Orientierungswerte als auch die Immissionsgrenzwerte im

Tag- und Nachtzeitraum eingehalten.

Unabhéngig von einer Einhaltung oder Uberschreitung maRgebender Referenzwerte
ist der in schutzbedurftige Raume von Gebauden Ubertragene Auldenlarm auf ein
zumutbares Mal3 zu begrenzen. Die als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen
Luftschalldammung von AuRenbauteilen dienenden resultierenden Aul3enlarmpegel
werden in Abschnitt 6 ermittelt und sind in den Anlagen 15 und 16 fur den Fall freier
Schallausbreitung im Plangebiet grafisch dargestellt. Die Darstellung in Anlage 15 gilt
fur zum Schlafen genutzte Raume innerhalb der Teilflache GEe 2, die Darstellung in
Anlage 16 fur alle sonstigen schutzbedurftigen Raume innerhalb von GEe 1 und
GEe 2.

Buro fir Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans)
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Bebauungsplan "Wolfsmatten Ill" in Ettenheim

- Ubersichtslageplan mit Eintragung der bei der Immissionsprognose beriicksichtigten
Gewerbeflachen in der Nachbarschaft des Plangebiets, der Trasse der Rheintalbahn sowie
mafgebender Immissionsorte; Erlduterungen siehe Text, Abschnitte 2.1 und 4
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Gutachten Nr. 6380.1/1401 Anlage 2

Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" in Ettenheim
- zeichnerischer Teil des Bebauungsplans "Wolfsmatten III"; Auszug aus einem vom
Planungsburo Fischer, Freiburg, Uberlassenen Plan (Plandatum: 21.01.2025)

MaRstab 1:1250
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Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" in Ettenheim
- Lageplan mit Eintragung der bei der Berechnung der Larmvorbelastung berucksichtigten
Gewerbeflachen ostlich des Plangebiets; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2.1 und 4
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Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" in Ettenheim

- Lageplan mit Eintragung der Plangebiete "Erweiterung Wolfsmatten" und "Wolfsmatten III",
der fUr das Plangebiet "Erweiterung Wolfsmatten" bereits definierten Emissionskontingente Lex
sowie der fur die Larmkontingentierung des Plangebiets "Wolfsmatten III" bertcksichtigten
Emissionsflachen GEe 1 und GEe 2; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2.1 und 4
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Bebauungsplan "Wolfsmatten III" in Ettenheim

- Frequentierung der DB-Schienenstrecke 4000 im Bereich Niederschopfheim gemaf
Fahrplan 2021, Teil 1; Auszug aus einem Schreiben der DB AG vom 11.01.2022;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.3

Strecke 4000

Zustand 2021 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart |Anz. [Anz. [v,max|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion |Tag |Nachtlkm/h | Fz-Kat. |Anz.|Fz-Kat.| Anz. |[Fz-Kat. | Anz.|Fz-Kat. | Anz. [Fz-Kat. | Anz.
GZ-E 10 2 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 19 10-Z18 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 3 2 100 | 7-Z5 A4 1 10-Z25 19 10-218 5 10-22 5 10-215 1
GZ-E 1 1 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z18 17 10-Z15 4
GZ-E 2 0 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 17 10-Z18 4 10-22 4 10-Z15 1
GZ-E 0 2 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 21 10-218 5 10-22 5 10-215 1
GZ-E 1 1 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z18 16 10-Z15 4
GZ-E 6 7 100 | 7-Z5_A4 1 10-25 20 10-218 5 10-22 5 10-215 1
GZ-E 2 1 100 | 7-Z5_A4 1 10-218 29 10-215 7
GZ-E 3 2 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 17 10-Z18 4 10-22 4 10-Z15 1
GZ-E 4 3 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 19 10-218 5 10-22 5 10-215 1
GZ-E 0 1 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z18 | 29 10-Z15 7
GZ-E 0 1 120 | 7-Z5_A4 1 10-25 22 10-218 6 10-22 6 10-215 1
GZ-E 1 1 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 22 10-218 5 10-22 5 10-215 1
GZ-E 9 0 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 23 10-Z18 6 10-22 6 10-Z15 1
GZ-E 2 0 100 | 7-Z5_A4 1 10-25 19 10-218 5 10-22 5 10-215 1
GZ-E 1 0 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z18 14 10-Z15 4
GZ-E 1 0 100 | 7-Z5_A4 1 10-218 26 10-Z215 6
GZ-E 2 0 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 18 10-218 4 10-22 4 10-215 1
GZ-E 4 0 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 22 10-Z18 6 10-22 6 10-Z15 1
GZ-E 2 0 100 | 7-Z5_A4 1 10-25 18 10-218 4 10-22 4 10-215 1
GZ-E 3 1 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 21 10-Z18 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 4 1 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 23 10-218 6 10-22 6 10-215 1
GZ-E 6 3 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 20 10-Z18 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 3 1 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 22 10-Z18 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 6 5 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 20 10-Z218 5 10-22 5 10-215 1
GZ-E 0 2 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 23 10-Z18 6 10-22 6 10-Z15 1
GZ-E 2 2 100 | 7-Z5_A4 1 10-218 15 10-215 4
GZ-E 2 0 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 17 10-Z18 4 10-22 4 10-Z15 1
GZ-E 2 2 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 23 10-Z18 6 10-22 6 10-Z15 1
GZ-E 0 1 90 7-Z5_A4 2 10-Z5 18 10-Z218 4 10-22 4 10-215 1
GZ-E 0 3 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 20 10-Z18 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 7 1 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 19 10-218 5 10-22 5 10-215 1
GZ-E 1 0 120 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 22 10-Z18 6 10-22 6 10-Z15 1
GZ-E 1 1 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 21 10-Z18 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 1 0 120 | 7-Z5_A4 1 10-25 20 10-218 5 10-22 5 10-215 1
GZ-E 4 2 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 20 10-Z18 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 0 2 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 22 10-218 6 10-22 6 10-215 1
GZ-E 4 1 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 23 10-Z18 6 10-22 6 10-Z15 1
GZ-E 2 1 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 22 10-Z18 6 10-22 6 10-Z15 1
GZ-E 2 2 100 | 7-Z5_A4 2 10-Z25 22 10-218 6 10-22 6 10-215 1
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Bebauungsplan "Wolfsmatten 111" in Ettenheim

- Frequentierung der DB-Schienenstrecke 4000 im Bereich Niederschopfheim gemaf
Fahrplan 2021, Teil 2; Auszug aus einem Schreiben der DB AG vom 11.01.2022;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.3

GZ-E 2 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 22 10-Z18 6 10-Z22 6 10-Z15 1
GZ-E 2 2 100 7-Z5 A4 2 10-Z5 22 10-Z18 6 10-Z22 6 10-Z15 1
GZ-E 2 0 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 20 10-Z18 5 10-Z22 5 10-Z15 1
GZ-E 1 0 100 7-Z5_A4 1 10-25 23 10-Z18 6 10-22 6 10-Z215 1
IC-E 2 0 200 7-Z5_A4 1 9-75 12
IC-E 2 0 250 | 3-Z9-A28 1
IC-E 2 0 200 7-Z5_A4 1 9-75 11
IC-E 2 0 200 7-Z5_A4 1 9-75 9
ICE 18 0 250 | 3-Z9-A48 1
ICE 3 0 250 | 3-Z9-A52 1
ICE 10 3 250 1-V1 2 2-V1 12
ICE 0 1 250 | 3-Z9_A32 1
ICE 2 0 250 3-Z11 2
ICE 10 0 250 | 3-Z9_A32 2
LZ-E 1 0 120 7-Z5 A4 1 9-Z5 5
LZ-E 1 1 140 7-Z5 A4 1
RB/RE-E 6 0 160 | 5-Z5-A16 1
RB/RE-E 1 1 140 7-Z5_A4 1 9-75 4
RB/RE-E 8 3 160 | 5-Z5-A16 2
RB/RE-E| 25 6 160 5-7Z5-A8 1
RB/RE-E 1 0 160 | 5-Z5-A10 2
RB/RE-E 3 1 160 5-7Z5-A8 3
RB/RE-E| 23 2 160 | 5-Z5-A16 2
TGV 1 0 250 1-V1 2 2-V2 5
TGV 1 0 200 1-V1 2 2-V2 5
229 | 73 |Summe beider Richtungen

4. Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

5. Traktionsar - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET = Elektrotriebzug
- VT = Dieseltriebzug
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Gutachten Nr. 6380.1/1401

Anlage 7

- zur Beurteilung von Schallimmissionen heranzuziehende, in einschlagigen Regelwerken
festgelegte Referenzwerte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung
gemaR DIN 18005 Beiblatt 1 in dB(A)

Industrie-, Gewerbe-
Baugebiet Verkehrslarm 2@ und Freizeitlarm
sowie Gerausche von
vergleichbaren
offentlichen Anlagen
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus-, 55 45 55 40
Ferienhaus- und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete
(MDW), Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU) 60 50 60 45
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) und Flachen flr
den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedurftig 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart °

@ Die dargestellten Orientierungswerte gelten fir StralRen-, Schienen- und Schiffsverkehr.
b Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hoher Schutzstatus

anzustreben.

Hinweis: Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Immissionsrichtwerte gemal TA Larm Abschnitt 6.1 (Auszug)

Gebietskategorie

Immissionsrichtwerte in dB(A)

tags nachts
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
e) allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
f) reine Wohngebiete 50 35

Immissionsgrenzwerte gem. Verkehrslarmschutzverordnung § 2 (Auszug)

Schutzkategorie Immissionsgrenzwerte in dB(A)
tags nachts
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten 59 49
in Kern-, Dorf-, Mischgebieten und urbanen Gebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59
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Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" in Ettenheim

Anlage 8

- Immissionstabelle zur Ermittlung des durch das "Industriegebiet Wolfsmatten" verursachten
Immissionsbeitrags an den Immissionsorten A und C; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.1

Quelle L"w s Lw Ko Adiv Lrt

tags+nachis tags+nachts Lrn
dB(A) m? dB(A) dB dB dB(A)

Immissionsort A VWA

Industriegebiet Wolfsmatten | 65,0 | 218356 | 1184 | 00 66,4 52,0

Immissionsort B WA

Industriegebiet Wolfsmatten | 65,0 | 218356 | 118,4 | 00 70,3 481

Immissionsort C AU

Industriegebiet Wolfsmatten | 65,0 | 218356 | 1184 [ 00 70,3 48 1

Immissionsort D WA

Industriegebiet Wolfsmatten | 65,0 | 218356 | 1184 | o0p0 71,9 46,5

Immissionsort E WA

Industriegebiet Wolfsmatten | 65,0 | 218356 | 1184 | 00 728 458

Legende

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

S = Flache des Emittenten in m?

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Lrt = Immissionspegel bzw. Beurteilungspegel "tags" in dB(A)
Lrn = Immissionspegel bzw. Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)
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Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" in Ettenheim
- Immissionstabelle zur Ermittlung der durch benachbarte Gewerbeflachen verursachten
Larmvorbelastung; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4, und Legende in Anlage 11, unten

Anlage 9

Quelle L"w 5 Lw Ko Adiv Lrt dlwitn} Lr,n
dB{A) m? dB(A) dB dB dB({A) dB dB(A)
Immissionsort A WA Lrt=538dB(A) Lrn =440 dB(A)
DYM AS - GE1-T, 11,1213 63,0 | 159181 | 1150 0,0 &8 4 46 6 -14.0 328
D¥M AL - GEBa 61,0 3911 96,9 0,0 64,7 322 -10,0 222
DYM AS - GEBD 61,0 3041 95,8 0,0 63,1 307 -11.0 19.7
D¥M AS - GEBC 61,0 2805 955 0,0 6854 30,0 -10,0 20,0
DYM AS - GE9 58,0 13510 993 0,0 63,6 b7 -280 7T
DYM AS - GE10 58,0 3125 | 1028 0,0 62,0 40.8 -28,0 12,8
DYM AS - 301+2 54,0 48040 | 1058 0,0 65,3 40,5 -2,0 38,5
GEE Steinrdhre geplant 55,0 25328 99,0 0,0 73,2 258 -15,0 10,8
Industriegebiet Wolfsmatten 630 | 218356 | 1184 0,0 66 4 22,0 -100 42.0
Kreuzerweg 60,0 18812 1027 0,0 7E,1 26,6 -150 11,6
Radackern | 60,0 91193 | 10986 0,0 75,8 33,8 -150 18.8
Radackern I, I-11l+V 60,0 13516 | 1013 0,0 74,6 26,7 -10,0 16.7
Radackern II, IV+V| 55,0 7962 94,0 0,0 74,6 19,4 -10.0 9.4
Radackern 11, IX 60,0 2542 941 0,0 75,5 18,5 -15,0 3,6
Radackern I1. VI 60,0 4129 96,2 0.0 73,6 2286 -10.0 12,6
Radackern 11, VIII+X 60,0 GBE16 95,2 0,0 75,2 23,0 -10,0 13.0
Radackern 11, XI+XII 50,0 10829 90,3 0,0 75,0 154 -10,0 5.4
Radackern 11, Xl 55,0 2934 8a.7 0,0 4.8 14.9 -100 49
Radackern I1, X/ 50,0 2851 84,5 0,0 74,4 10,2 -150 -4.8
Radackern I1, XW-XVI1I 50,0 7400 B8 7 0,0 73,9 14.8 -10,0 48
Radackern I, XIX-XXI 60,0 25880 [ 1041 0.0 737 20,4 -250 5.4
Radackern I11, X1 60,0 B85T 984 0,0 74,2 242 -20,0 4.2
Radackern IV, Teilfl. XXII 57,0 34820 [ 1024 0,0 74,2 28,2 -320 -3,8
Radackern IV, Teilfl. XXl 57,0 37Tz 928 0,0 745 18,2 -220 -3,8
Radackern IV, Teilfl. XX\ 57,0 28073 | 1015 0,0 737 27,8 17,0 108
Immissionsort B WA Lrt=499dB{A) Lrn =397 dB(A)
DYM AS - GE1-T, 11,12,13 63,0 | 159161 | 1150 0,0 731 41,9 -14,0 279
DYM AS - GEBa 61,0 3911 g9 0,0 71,0 25,8 -100 15.9
DYM AS - GEBB 61,0 3041 958 0,0 71,3 246 -11,0 13,8
D¥M A5 - GEBc 61,0 2805 955 0,0 71,4 240 -10,0 14.0
DYM AS - GEB 58,0 13510 983 0,0 0.6 287 -28,0 0,7
D¥M AL - GE10 58,0 3125 | 1028 0,0 69,8 33,0 -280 5,0
DYM AL - 8301+2 59,0 48040 | 1058 0,0 714 34,4 -2,0 32.4
GEE Steinrdhre geplant 55,0 25328 88,0 0,0 62,9 29,2 -15.0 14.2
Industriegebiet Wolfsmatten 650 | 218356 | 1184 0,0 70,3 481 -10,0 381
Kreuzerweg 60,0 18812 | 1027 0,0 74,1 28,7 -150 137
Radackern | 60,0 291183 [ 1098 0.0 74,0 25,6 -13.0 20.6
Radackern I1, I-11l+V 60,0 13516 | 1013 0,0 72,3 29,0 -10,0 19.0
Radackern II. IV+VI 55,0 7962 94,0 0,0 721 219 -10,0 11,9
Radackern I1, 1X &0.0 2942 241 0.0 734 207 -120 a,7
Radackern I1. VII 60,0 4129 96,2 0,0 70,8 254 -10,0 15,4
Radackern 11, VIII+X 60,0 6616 98,2 0.0 73,0 25,2 -10,0 15,2
Radackern I1, XI+XII 50,0 10829 90,3 0,0 724 17,8 -100 78
Radackern 11, Xl 55,0 2934 847 0.0 72,3 17 .4 -10,0 7.4
Radackern II, XI'V 50,0 2851 B4.5 0,0 71,6 12,9 -15,0 -2,1
Radackern [1, XW-xXV1I 50,0 7400 887 0.0 70.8 17.8 -10.0 78
Radackern 111, XIX-XXI 60,0 25880 [ 1041 0,0 71,2 32,9 -250 7.9
Radackern I11, X111 60,0 6857 98,4 0,0 72,0 26,4 -20,0 6.4
Radackern [V, Teilfl. XXII 57,0 34820 [ 1024 0,0 72,5 299 -32.0 -2,1
Radackern IV, Teilfl. XXl 57,0 arr2 928 0.0 725 20,2 =220 -1.8
Radackern IV, Teilfl. XXV 57,0 28073 | 101,58 0,0 71,6 29,9 -17,0 12,9
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Gutachten Nr. 6380.1/1401

Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" in Ettenheim
- Immissionstabelle zur Ermittlung der durch benachbarte Gewerbeflachen verursachten
Larmvorbelastung; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4, und Legende in Anlage 11, unten

Anlage 10

Quelle L"w 5 Lw Ko Adiv Lrt dlwitn} Lr,n
dB{A) m? dB(A) dB dB dB({A) dB dB(A)
Immissionsort C AU Lrt =519 dB(A) Lrn =397 dB(A)
DYM AS - GE1-T, 11,1213 63,0 | 159181 | 1150 0,0 6.6 B4 -14.0 24 .4
D¥M AL - GEBa 61,0 3911 96,9 0,0 78,7 213 -10,0 11,3
DYM AS - GEBD 61,0 3041 95,8 0,0 75,6 20,2 -11.0 82
D¥M AS - GEBC 61,0 2805 955 0,0 75,6 19,9 -10,0 8.9
DYM AS - GE9 58,0 13510 993 0,0 5,1 242 -280 -3,8
DYM AS - GE10 58,0 3125 | 1028 0,0 74,1 287 -28,0 07
DYM AS - 301+2 54,0 48040 | 1058 0,0 75,0 30,8 -2,0 20,8
GEE Steinrdhre geplant 55,0 25328 99,0 0,0 G675 31,5 -15,0 16,5
Industriegebiet Wolfsmatten 630 | 218356 | 1184 0,0 70,3 481 -100 38,1
Kreuzerweg 60,0 18812 1027 0,0 68,3 344 -150 19.4
Radackern | 60,0 91193 | 10986 0,0 66,2 434 -150 28.4
Radackern I, I-11l+V 60,0 13516 | 1013 0,0 65,8 35,5 -10,0 25.5
Radackern II, IV+V| 55,0 7962 94,0 0,0 86,8 27,2 -10.0 17.2
Radackern 11, IX 60,0 2542 941 0,0 67,6 26,5 -15,0 1.6
Radackern I1. VI 60,0 4129 96,2 0.0 66,1 301 -10.0 20.1
Radackern 11, VIII+X 60,0 GBE16 95,2 0,0 67,1 3141 -10,0 21.1
Radackern 11, XI+XII 50,0 10829 90,3 0,0 68,1 22,3 -10,0 12,3
Radackern 11, Xl 55,0 2934 8a.7 0,0 &7.6 221 -100 12.1
Radackern I1, X/ 50,0 2851 84,5 0,0 &7 4 17,1 -150 21
Radackern I1, XW-XVI1I 50,0 7400 B8 7 0,0 &7.7 21,0 -10,0 11.0
Radackern I, XIX-XXI 60,0 25880 [ 1041 0.0 64,5 29,6 -250 14.6
Radackern I11, X1 60,0 B85T 984 0,0 &63,7 347 -20,0 14.7
Radackern IV, Teilfl. XXII 57,0 34820 [ 1024 0,0 58,6 43,8 -320 11.8
Radackern IV, Teilfl. XXl 57,0 37Tz 928 0,0 G634 294 -220 7.4
Radackern IV, Teilfl. XX\ 57,0 28073 | 1015 0,0 61,1 40,3 17,0 233
Immissionsort D WA Lrt= 53,1 dB(A) Lrn =392 dB(A)
DYM AS - GE1-T, 11,12,13 63,0 | 159161 | 1150 0,0 774 T -14,0 237
DYM AS - GEBa 61,0 3911 g9 0,0 76,5 204 -100 10.4
DYM AS - GEBB 61,0 3041 958 0,0 78,5 19,3 -11,0 8,3
D¥M A5 - GEBc 61,0 2805 955 0,0 76,5 19,0 -10,0 8.0
DYM AS - GEB 58,0 13510 983 0,0 76,1 23,3 -28,0 4.7
D¥M AL - GE10 58,0 3125 | 1028 0,0 75,1 27,7 -280 -0,3
DYM AL - 8301+2 59,0 48040 | 1058 0,0 75,9 29,9 -2,0 279
GEE Steinrdhre geplant 55,0 25328 88,0 0,0 G7.3 31,8 -15.0 16.8
Industriegebiet Wolfsmatten 650 | 218356 | 1184 0,0 71,9 46,5 -10,0 36.5
Kreuzerweg 60,0 18812 | 1027 0,0 66,3 36,5 -150 215
Radackern | 60,0 291183 [ 1098 0.0 63,1 46,5 -13.0 31.5
Radackern I1, I-11l+V 60,0 13516 | 1013 0,0 64,0 ar.a -10,0 273
Radackern II. IV+VI 55,0 7962 94,0 0,0 65,3 287 -10,0 18,7
Radackern I1, 1X &0.0 2942 241 0.0 a7 284 -120 13,4
Radackern I1. VII 60,0 4129 96,2 0,0 85,4 0,7 -10,0 20,7
Radackern 11, VIII+X 60,0 6616 98,2 0.0 65,3 33,0 -10,0 23.0
Radackern I1, XI+XII 50,0 10829 90,3 0,0 66,7 238 -100 13.6
Radackern 11, Xl 55,0 2934 847 0.0 86,3 233 -10,0 13,3
Radackern II, XI'V 50,0 2851 B4.5 0,0 66,4 18,1 -15,0 3,1
Radackern [1, XW-xXV1I 50,0 7400 887 0.0 671 218 -10.0 1.6
Radackern 111, XIX-XXI 60,0 25880 [ 1041 0,0 63,7 404 -250 15.4
Radackern I11, X111 60,0 6857 98,4 0,0 61,8 36,5 -20,0 16,5
Radackern [V, Teilfl. XXII 57,0 34820 [ 1024 0,0 4.7 477 -32.0 15.7
Radackern [V, Teilfl. XX 57,0 772 928 0,0 60,6 32,2 =220 10.2
Radackern IV, Teilfl. XXIV 57,0 28073 | 101,58 0,0 59,8 41,6 -17,0 24 6
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Gutachten Nr. 6380.1/1401

Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" in Ettenheim
- Immissionstabelle zur Ermittlung der durch benachbarte Gewerbeflachen verursachten

Larmvorbelastung; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4, und Legende

Anlage 11

Quelle L"w 5 Lw Ko Adiv Lrt dlwitn} Lr,n
dB(A) m? dB{A) | dB dB dB(A) dB dB{A)
Immissionsort E W& Lrt =527 dB{A) Lrn =398 dB(A)
DYN A5 - GE1-7, 11,12,13 63,0 | 159161 | 1150 | 0,0 76,7 | 28,3 -14,0 243
DYN A5 - GEBa 61,0 | 3911 96,9 0,0 755 | 214 -10,0 11,4
OYN A5 - GE8b 61,0 | 3041 95,8 0,0 756 | 203 11,0 9,3
DYN A5 - GE8c 61,0 | 2805 | 955 0,0 756 | 199 -10,0 9,9
DYN A5 - GE9 580 | 13510 | 99,3 0,0 75,1 24,2 -28,0 -3,8
OYN A5 - GE10 580 | 30125 | 1028 | 00 743 | 285 -28,0 0,5
DYN A5 - SO1+2 59,0 | 48040 | 1058 | 00 753 | 305 2,0 28,5
GEE Steinrohre geplant 550 | 25328 | 99,0 0,0 50,8 | 4872 -15,0 33,2
Industriegebiet Walfsmatten 65,0 | 218356 | 1184 | 00 726 | 458 -10,0 35,8
Kreuzerweg 60,0 | 18812 | 1027 | 00 67,5 | 353 -15,0 20,3
Radackern | 60,0 | 91193 | 1006 | 00 67,6 | 420 -15,0 27,0
Radackern |1, -1V 60,0 | 13516 | 1013 | 00 63,3 | 380 -10,0 28,0
Radackern I, IV+V] 550 | 7962 | 940 0,0 62,5 | 315 -10,0 21,5
Radackern |1, 1X 60,0 | 2542 | 941 0,0 659 | 28,1 -15,0 13,1
Radackern I1, VIl 60,0 | 4129 | 96,2 0,0 586 | 375 -10,0 27,5
Radackern ii, Vili+X 60,0 | 6616 | 082 0,0 64,8 | 334 -10,0 23,4
Radackern 1, X1+XIII 500 | 10828 | 90,3 0,0 632 | 272 -10,0 17,2
Radackern I, XII 550 | 2934 | 897 0,0 62,7 | 269 -10,0 16,9
Radackern 1, XIV 50,0 | 2851 84,5 0,0 60,8 | 238 -15,0 8,8
Radackern 1, XV-XVI| 50,0 | 7400 | BB7 0,0 575 | 312 -10,0 21,2
Radackern I, XIX-XXI 60,0 | 25880 | 1041 | 00 61,1 43,0 -25,0 18,0
Radackern [1l, XVIII 60,0 | 6857 | 0984 0,0 637 | 347 -20,0 14,7
Radackern IV, Teilfl. XxI1 57,0 | 34820 | 1024 | 00 66,5 | 359 -32,0 3,9
Radackern IV, Teilfl. XXIII 570 | arr2 | 928 0,0 65,1 27,7 22,0 5,7
Radackern IV, Teilfl. XXV 570 | 28073 | 1015 | 00 64,1 37 4 17,0 20,4
Legende zu den Anlagen 9 bis 11
L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)
S = Flache des Emittenten in m?
Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB
Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Lrt = Immissionspegel bzw. Beurteilungspegel "tags" in dB(A)
ALw(t/n) = Differenz der Schall-Leistungspegel "tags" und "nachts" in dB

Lr.n = Immissionspegel bzw. Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)
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Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" in Ettenheim

- Immissionstabelle zur Ermittlung von Immissionskontingenten bei Zuordnung der in
Abschnitt 4.4 angegebenen Emissionskontingente zu den Teilflachen TF1 bis TF3 des
Plangebiets "Erweiterung Wolfsmatten" sowie zu den Teilflachen GEe 1und GEe 2 des
Plangebiets "Wolfsmatten IlI"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.4

Quelle L_EK 5 Lw Ko Adliv LK [dL_EK(tn)| L_IK
tags tags nachts
dB(A) m? dB(A) | dB dB dB(A) dB dB(A)

Immissionsort A& WA L_IKt=425dB(A) L _IK.n=247 dB(A)

Wolfsrmatten Erw, - TF1 65,0 9543 | 1048 | 00 70,2 34,6 21,0 13,6

Wolfsmatten Erw. - TF2 65,0 8598 | 1043 | 0.0 69,5 34,9 -19,0 15,9

VWolfsmatten Erw. - TF3 650 | 14605 | 1066 | 00 68,6 38,1 -19,0 19,1

Wolfsmatten 1| - GEe 1 650 | 16082 | 1071 | 00 70,3 36,7 15,0 21,7

Wolfsmatten |1l - GEe 2 65,0 2405 | 98,8 0,0 71,4 27 4 20,0 7.4

Immissionsort B WA L_IK,t=42,1 dB(A) L_IK.n =245 dB(A)

Wolfsmatten Erw. - TF1 65,0 9543 [ 1048 | 00 70,5 34,3 21,0 13,3

Wolfsmatten Erw. - TF2 65,0 8598 | 1043 | 00 70,2 34,2 19,0 15,2

Wolfsmatten Erw. - TF3 650 | 14605 | 1066 | 00 69,3 37,3 -19,0 18,3

Wolfsmatten 1l - GEe 1 650 | 16082 | 1071 | 00 70,3 36,8 -15,0 21,8

Wolfsmatten |1l - GEe 2 65,0 2405 | 988 0,0 71,1 277 20,0 7.7

Immissionsort C AU L_IK,t=467 dB(A) L_IK.,n =295 dB(A)

Wolfsmatten Erw. - TF1 65,0 9543 | 1048 | 0.0 65,4 39,4 21,0 18,4

VWolfsmatten Erw. - TF2 65,0 BS99 | 1043 | 00 66,7 376 -19,0 18,6

Wolfsmatten Erw. - TF3 650 | 14605 | 1066 | 00 67,1 39,5 19,0 20,5

Wolfsmatten 11l - GEe 1 650 | 16082 | 1071 | 00 64,3 42,7 -15,0 27,7

VWolfsmatten |1l - GEe 2 65,0 2405 | 988 0.0 62,1 36,7 20,0 16,7

Immissionsort D WA L_IK t=44,0dB{A) L_IKn=267 dB(A)

Wolfsmatten Erw. - TF1 65,0 9543 | 1048 | 0.0 68,0 36,8 21,0 15,8

Wolfsmatten Erw. - TF2 65,0 8598 | 1043 | 0.0 69,0 35,3 -19,0 16,3

VWolfsmatten Erw. - TF3 650 | 14605 | 1066 | 00 69,3 37,3 -19,0 18,3

Wolfsmatten |1l - GEe 1 650 | 18082 | 1071 | 00 67,3 39,8 -15,0 248

Wolfsmatten 1l - GEe 2 65,0 2405 | 98,8 0,0 65,7 33,1 20,0 13,1

Immissionsort E WA L_IK.t=42,1 dB(A) L_IK,n=247 dB(A)

Wolfsmatten Erw. - TF1 65,0 9543 | 1048 | 00D 70,2 34,6 21,0 136

Wolfsratten Erw. - TF2 65,0 8598 | 1043 | 0.0 70,6 33,8 19,0 14,8

Wolfsmatten Erw. - TF3 650 | 14605 | 1066 | 00 70,2 36,5 -19,0 17,5

Wolfsmatten |1l - GEe 1 650 | 16082 | 1071 | 00 69,5 37,5 -15,0 22,5

Wolfsmatten |1l - GEe 2 65,0 2405 | 98,8 0,0 69,4 29,4 20,0 9.4

Legende
Lektags = Emissionskontingent "tags" in dB(A)
S = Flache der Schallquelle in m?

Lw = Schall-Leistungspegel der emittierenden Flache in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Liktags = Immissionskontingent "tags" in dB(A)

ALex(t/n) = Differenz der Emissionskontingente "tags" und "nachts" in dB
Liknachts = Immissionskontingent "nachts" in dB(A)
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Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" in Ettenheim

- flachenhafte Darstellung der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der L 103 und durch den
Schienenverkehr auf der Rheintalbahntrasse verursachten Larmeinwirkung "tags" in 6,0 m
Hohe Uber Gelande; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

L F & F¥y

Situation "tags"

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)
==35

35 < <=40 mi} 6,0 m Uber Gelande
40 < <=45 FENEET

45 < ==50

50 < <=55

55 < <=§0

60 </ <=5 3858 76 m*

65 < ==70

70 <

4506 48 m*

Legende
Fahrstreifenachse

'
. Baufenster

) Immissionsort

e _ rhumicher Gelungabereich Malistab 1:1500
es uungsplans
= 1 -Worsmatien e — 0
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Gutachten Nr. 6380.1/1401 Anlage 14

Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" in Ettenheim

- flachenhafte Darstellung der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der L 103 und durch den
Schienenverkehr auf der Rheintalbahntrasse verursachten Larmeinwirkung "nachts" in 6,0 m
Hohe Uber Gelande; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

35<
40 =
45 =
50 <
85 <
60 <§
65 <
70 <

Beurteilungspegel
"nachts" in dB(A)

<=35
==40
==45
==50
<=55
<=gG0
<=B5
==70

Legende

Fahrstreifenachse
) ‘: Baufenster
) Immissionsort

4506 48 m*

415083 m*

== rdumlicher Geltungsbereich
] des Bebauungsplans
= ¥ “wolfsmatten 111"

L F & F¥y

Situation "nachts"
6,0 m Uber Gelande

3B58.T6 m?

Malstab 1:1500

0 10 20 40 60 :::;i;;::::E;::::::::___"“h-__
| e——
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Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" in Ettenheim

Anlage 15

- flachenhafte Darstellung der auf der Grundlage der Larmeinwirkung "nachts" ermittelten
resultierenden AulRenlarmpegel gemald DIN 4109-2 in 6,0 m Hohe Uber Gelande -
malfdgebend fur alle dem Nachtschlaf dienenden Raume in GEe 2;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

=%

o

BN

Situation "nachts"
6,0 m Uber Gelande

r
resultierender poe
Aulenlarmpegel
"nachts" in dB(A)
<=67
67 < . ==GH 365876 m°
68 < <=§9
69 = ==70
70 < <=71
71= <==72
72 < <=73
73 < <=74
74 < <=75
75 <

MaRstab 1:1500

0 10 20 40 58]
|- E——y

Legende
Fahrstreifenachse L 103

-
e e} Bavtenster

f ™ réumicher Geltungsbereich
- | “Woltematten 11"
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Gutachten Nr. 6380.1/1401 Anlage 16

Bebauungsplan "Wolfsmatten IlI" in Ettenheim

- flachenhafte Darstellung der auf der Grundlage der Larmeinwirkung "tags" ermittelten
resultierenden AulRenlarmpegel gemald DIN 4109-2 in 6,0 m Hohe Uber Gelande -
mafgebend fur alle schutzbedurftigen, nicht dem Nachtschlaf dienenden Raume;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

- - e‘
Situation "tags" ‘%,%( Legende
¥ = Fahrstreifenachse L 103
6,0 m Uber Gelande -
=4 L. _.: Baufenster
resultierender pm f = rdumicher Geltungsbereich
Aultenlarmpegel == | “Wolfsmatten I
"tags” in dB(A)
<=67
67 < <=68 3658 76 m? .
68 < <=9 | ‘-}_
69<  <=70 R =Y {
70 < =71 e o [5N Se &)
71 = =72 . ) "ﬁ‘.
72<  <=73 : o 5
g B | ] N7
74 < [l <=75 ; N
75 < : o .;
_ ’ !
‘.l
o '
GEe 1 ]

GEe 2

MaRstab 1:1500

0 10 20 40

60
m

/1




