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1. VORBEMERKUNGEN
1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Ettenheim plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Supperten II", um eine
derzeit landwirtschaftlich genutzte Flache westlich des bestehenden Wohngebiets
"Flrstenfeld - West" und sldlich des Baugebiets" Supperten I" einer Wohnbebauung

zuzufihren.

Nordlich des Plangebiets "Supperten II" verlauft in einem Abstand von ca. 140 m die
LandesstraBe 103 (kurz: L 103). Westlich des Plangebiets verlaufen in einem Abstand
von ca. 230 m die BundesstraBBe 3 (kurz: B 3) und in ca. 1400 m Entfernung die Trasse
der Rheintalbahn. AuBerdem befinden sich in der weiteren Nachbarschaft, d. h.
jenseits von L 103 und B 3, mehrere Gewerbegebiete.

Aufgrund dieser Nachbarschaft von geplanter Wohnnutzung zu Verkehrswegen mit
Uberdrtlichem Verkehrsautkommen und zu bestehenden Gewerbeflachen ist in der
vorliegenden Ausarbeitung zu untersuchen, welche Verkehrs- und Betriebslarm-
einwirkung auf das Plangebiet zu erwarten ist. Erforderlichenfalls sind Schallschutz-
mafBnahmen zu dimensionieren mit dem Ziel, eine unzuldssige Larmeinwirkung auf

das geplante Wohngebiet zu vermeiden.

1.2 Ausgangsdaten

Vom Blro fsp.stadtplanung, Freiburg, wurden per e-mail vom 28.07.2022 der
zeichnerische Teil und die Bebauungsvorschriften des Bebauungsplans "Supperten 11"
in der Fassung vom 31.05.2022 Uberlassen.

Aus eigenen, friheren Untersuchungen liegen u. a. Auszlge aus den
Bebauungsplanen "Radackern II", "Radackern IlI", "Radackern IV" und "Kreuzerweg"
(jeweils Gewerbeflachen &stlich der L 103) sowie "Industriegebiet Wolfsmatten" und
"Erweiterung Wolfsmatten" (Gewerbeflachen zwischen B 3 und Rheintalbahn) vor.
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Fahrweg- und fahrzeugspezifische Daten der Rheintalbahn wurden von der Deutschen
Bahn AG per e-mail vom 29.01.2020 fir den Streckenabschnitt Lahr - Kenzingen

mitgeteilt.

Die derzeitigen o6rtlichen und baulichen Gegebenheiten in der Umgebung des
Plangebiets "Supperten II" wurden im Rahmen mehrerer Ortstermine durch

Augenschein erfasst.

1.3 Quellen

[1] BauNVO (1990-01/2021-06)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlcke
(Baunutzungsverordnung - BauNVO)"

[2] DIN 45691 (2006-12)
"Gerauschkontingentierung"

[3] Verkehrsmonitoring 2019
"Amtliches Endergebnis fur einbahnige, zweistreifige Landes- und Bundes-
strallen in Baden-Wiurttemberg" sowie Ergebnisse der "Strallenverkehrs-
zahlung 2019" fur Autobahnen in Baden-Wurttemberg
- hrsg. vom Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9,
Landesstelle fur StralRentechnik, Stand 08/2020

[4] Verkehrsmonitoring 2020
"Amtliches Endergebnis flr einbahnige, zweistreifige Landes- und Bundes-
strallen in Baden-Wuirttemberg" sowie Ergebnisse der "Strallenverkehrs-
zahlung 2020" fur Autobahnen in Baden-Wirttemberg
- hrsg. vom Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9,
Landesstelle flir StralRentechnik, Stand 09/2021

[5] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2020-11)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes"

[6] Schall 03 (2014-12/2020/11)
"Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)"
Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV
vom 04.11.2020

[7] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung"
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[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

BImSchG (2013-05/2022-07)

"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

TA Larm (2017-06)

"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)"

Larmfibel (2018-11)

"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise flr die Bauleitplaung"
(www.staedtebauliche-laermfibel.de) - Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und
Wohnungsbau Baden-Wurttemberg

RLS-19 (2019-08)

"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen"

- Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V., Kdln;
ISBN 978-3-86446-256-6

Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsministeriums
Baden-Wrttemberg Uber Technische Baubestimmungen — VwV TB (2017-12);
hier: A 5 Schallschutz

DIN 4109-1 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen"

DIN 4109-2 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen”

Entwurf DIN 4109-1/A1 (2017-01) )
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen; Anderung A1"

DIN 4109-1 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen"

DIN 18 005-1 (2002-07)
"Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung"

Entwurf DIN 18 005 (2022-02)
"Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die Planung"

Heilshorn, T., Kohnen, G.

"Gerauschkontingentierung nach DIN 45691; Anwendungsprobleme und
-spielrdume nach dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom
7.12.2017 -4 CN 7/16"; UPR 3/2019, S. 81 - 90
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[20] DIN 4109-4 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prafungen”

[21] SchlarmschG (2017-07)
Gesetz zum Verbot des Betriebs lauter Glterwagen
(Schienenlarmschutzgesetz - SchlarmschG)

[22] Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV (1997-02)
"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes"

[23] BauGB (2017-11/2022-04)
"Baugesetzbuch"

2. AUSGANGSSITUATION
2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

Die geometrische Anordnung des Plangebiets "Supperten II" relativ zu benachbarten
Gewerbeflachen, zur L 103 und B 3 sowie zur Rheintalbahntrasse ist aus dem in
Anlage 1 wiedergegebenen Lageplan ersichtlich.

In Anlage 2 ist ein Auszug aus dem zeichnerischen Teil des Bebauungsplans
"Supperten II" (mit Planstand vom 31.05.2022) wiedergegeben. Das Plangebiet soll
als "allgemeines Wohngebiet" (WA) geman § 4 BauNVO [1] dargestellt werden. Die
Wohnbebauung in "WA1" muss 3 oder 4 Vollgeschosse aufweisen. Fir die Bebauung
in "WAZ2" sind zwingend 2 Vollgeschosse vorgeschrieben.

In den Plan in Anlage 1 sind bestehende und geplante Gewerbeflachen in der
Nachbarschaft des Baugebiets "Supperten II" eingetragen. Fir die Flache "Radackern
I" und das "Industriegebiet Wolfsmatten" wurden im jeweils zugehérigen Bebau-
ungsplan keine Festsetzungen hinsichtlich der zuldssigen Schallemission getroffen.
Das "Industriegebiet Wolfsmatten" ist als "Industriegebiet” (Gl) ausgewiesen; dessen
aktuell geplante Erweiterung in &stlicher Richtung soll aber als "Gewerbegebiet"
dargestellt werden. Fir die in Anlage 1 eingetragenen Teilflachen TF1 bis TF3 des
Plangebiets "Erweiterung Wolfsmatten" werden gemafB dem vom Unterzeichner
erstellten Gutachten Nr. 6380/1358 "Bebauungsplan 'Erweiterung Wolfsmatten' in
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Ettenheim - Betriebslarm- und Verkehrslarm-Immissionsschutz" vom 18.03.2022
mutmaBlich folgende Emissionskontingente Lex festgesetzt werden:

Teilflache TF1: Lek tags = 65 dB(A); Lek nachts = 44 dB(A)
Teilflachen TF2 und TF3: Lektags = 65 dB(A); Leknachis = 46 dB(A)

In den Bebauungsplanen Radackern Il bis IV wurden fir die in Anlage 3 eingetragenen
Teilflachen | bis XXIV folgende Werte des immissionswirksamen flachenbezogenen
Schall-Leistungspegels (IFSP) bzw. des Emissionskontingents (Lex) festgesetzt:

Teilflache IFSP bzw. Lexk in dB(A)
"tags" "nachts"
[, 11, 1, V, VI, VI, X 60 50
IV, VI, XII 55 45
IX 60 45
X1, XII, XV, XVI, XVII 50 40
XV 50 35
XVIII 60 40
XIX, XX, XXI 60 35
XXII 57 25
XX 57 35
XXIV 57 40

Anmerkung:
Das "Emissionskontingent” (Lex) ersetzt den bis zur Verdéffentlichung der DIN 45 691 [2] gebrauchlichen,
synonymen Begriff "immissionswirksamer flachenbezogener Schall-Leistungspegel” (IFSP).

Im Bebauungsplan "Radackern IV" ist fir die Teilflachen XXII bis XXIV ein Zusatzkontingent "tags" von
Lex.zus (tags) = 2 dB(A) fur den hier maBgebenden Richtungssektor angegeben. Dieses Zusatzkontin-
gent ist in den 0. g. Werten des Lex bereits enthalten. Das Plangebiet "Supperten II" befindet sich
komplett innerhalb des beriicksichtigten Richtungssektors.

Die im Bebauungsplan "Radackern II" festgesetzten Werte flr den "immissions-
wirksamen flachenbezogenen Schall-Leistungspegel” (IFSP) entsprechen nicht exakt
den in DIN 45 691 [2] definierten Emissionskontingenten. Die Werte des IFSP fir das
Gewerbegebiet "Radackern II" wurden bereits im Jahr 1999 ermittelt, und zwar nach
einem von der Vorgehensweise in DIN 45 691 abweichenden Verfahren. Die DIN
45 691 wurde erstmals im Mai 2005 als Entwurfsfassung veréffentlicht. In erster
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Naherung entsprechen aber die gemal dem damaligen Verfahren aus dem Jahr 1999
berechneten zuldssigen Immissionsanteile den gemafl dem Verfahren der DIN 45 691

ermittelten Immissionsanteilen.

2.2 StraBenverkehr

Die maligebliche Stralienverkehrslarmeinwirkung wird verursacht durch den
Fahrzeugverkehr auf der L 103 und der B 3. Gemal Mitteilung der Stadtverwaltung
Ettenheim soll aber zusatzlich auch der Immissionsbeitrag der A 5 rechnerisch
abgeschatzt werden. Der Verlauf der A 5 relativ zum Plangebiet ist aus der Anlage 4

ersichtlich.

Dem "Verkehrsmonitoring 2019" [2] kdnnen Daten zur Frequentierung der L 103, der
B 3 und der A 5 entnommen werden. Die im Folgenden berlcksichtigten Zahlstellen
befinden sich

- bei der L 103: unmittelbar westlich des Anschlusses an die B 3

- bei der B 3: zwischen Altdorf und Kippenheim

- bei der A 5: zwischen den Anschlussstellen Rust und Ettenheim
Anmerkung:
Daten fur die Verkehrsbelastung der B 3 im hier interessierenden Streckenabschnitt westlich des
Plangebiets "Supperten II" liegen nicht vor. Die nachstbenachbarte Zahistelle an der B 3 befindet sich

unmittelbar ndérdlich von Altdorf. Zumindest naherungsweise kennzeichnet die dort ermittelte
Verkehrsbelastung auch die Situation im hier interessierenden Streckenabschnitt der B 3.

Im Verkehrsmonitoring 2019 werden fir das Jahr 2019 folgende Werte der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV), der malRgebenden stindlichen
Verkehrsstarken "tags" (M) und "nachts" (Mn) sowie - gemittelt Gber 24 Stunden - der
durchschnittlichen Anzahl von Pkw (einschliellich Pkw mit Anhanger und
Lieferwagen), von Motorradern (Mot) und von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe "Lkw1"
(Lkw ohne Anhanger = 3,5 t und Busse) und der Fahrzeuggruppe "Lkw2" (Lkw mit
Anhanger und Sattelzlige) genannt:



Bliro flir Schallschutz Dr. Jans

Gutachten Nr. 6386/1369

Stralle DTV Mt Mn Pkw Mot Lkw1 Lkw2
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h 124 h /24 h 124 h 124 h
L103 10 555 620 78 9750 407 211 187
B3 14 790 858 134 13 941 395 265 189
A5 63 700 3 585 792 53 666 217 1681 8 136
Anmerkung:

Von der StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg sind aktuell auch die Daten des Verkehrs-
monitoring 2020 [3] verdéffentlicht. Die dort angegebenen Verkehrsbelastungen sind aber aufgrund der
Corona-Pandemie deutlich geringer als die Daten aus dem Jahr 2019 (z. B gilt fir die B 3: DTV = 13245
Kfz/24 h im Jahr 2020 anstatt DTV = 14790 Kfz/24 h im Jahr 2019). Deshalb bleiben die Daten des
Verkehrsmonitorings 2020 auBer Betracht.

Die derzeit auf der L 103 und der B 3 zulassigen Fahrzeughtchstgeschwindigkeiten
sind aus dem Plan in Anlage 5 ersichtlich. Fur die A 5 gilt im maligebenden

Streckenabschnitt keine Geschwindigkeitsbegrenzung.

2.3 Schienenverkehr

Von der Deutschen Bahn AG wurden per e-mail vom 29.01.2020 die in den Anlagen 6
bis 8 wiedergegebenen Daten zur Frequentierung der Rheintalbahn (DB-Strecke
4 000) im Streckenabschnitt Lahr - Kenzingen fur die Betriebssituation gemaf}
Fahrplan 2019 sowie fur das Prognosejahr 2030 mitgeteilt. Die Prognose 2030 be-
rucksichtigt die Realisierung der Neubaustrecke Karlsruhe-Basel bereits bis zum Jahr
2030, wobei dann die Neubaustrecke (mutmallich) entlang der A 5 verlaufen wird.
Anmerkung:

GemaB aktuellen Informationen wird die Neubaustrecke jedoch erst erheblich spéter errichtet werden;

deshalb werden die erst langfristig fir die bestehende Trasse der Rheintalbahn zu erwartenden
Larmminderungen in der vorliegenden Ausarbeitung nicht weiter bertcksichtigt.

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KAT) in den Spalten 5, 7 und 9 der
Tabellen in den Anlagen 6 bis 8 orientiert sich an den entsprechenden Tabellen in
Beiblatt 1 der Anlage 2 der Verkehrslarmschutzverordnung [5]. In dieser Anlage 2 wird
das Verfahren zur "Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)"
[6] beschrieben. Die Bezeichnung "7-Z5_A4" in den Anlagen 6 bis 8 der vorliegenden
Ausarbeitung kennzeichnet Tabelle

beispielsweise ein Fahrzeug aus der
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"Fahrzeugkategorie 7" (E-Lok), dort Zeile 5 ("Z5"), d. h. "Radsatze mit Rad- oder
Wellenscheibenbremse"”, mit insgesamt 4 Achsen ("A4"). Die Bezeichnungen "10-Z22"
und "10-Z15" kennzeichnen z. B. Gulterwagen der Fahrzeugkategorie 10 mit
Radsatzen mit Grauguss-Klotzbremse (Zeile 2, "Z2") bzw. mit "Aufbauten von

Kesselwagen mit Grauguss-Klotzbremse" (Zeile 15, "Z15").

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische GrofBen

Als wichtigste GroBe fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-
wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgdnge mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel" (Lm bzw. Laeqg) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels tber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Immissionsrichtwerte flr den durch
fremde Verursacher hervorgerufenen Larm beziehen sich meist auf einen "Beurtei-

lungspegel" (Lr) am Ort der Larmeinwirkung (Immissionspegel).

Der Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel be-
stimmt, wobei zusétzlich eine eventuelle erhdhte Stérwirkung von Gerauschen (wegen
ihres besonderen Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer Einwirkung) durch ent-
sprechend definierte Zuschlage berlcksichtigt wird.

Der "Schall-Leistungspegel" (Lw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten ausge-
hende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel” (L'w) die im Mittel
je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel" (L"w) die im Mittel je
Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.
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In Bebauungsplanen konnen flur einzelne Teilflachen Werte fur das "Emissionskon-
tingent" (Lex) festgesetzt werden. Diese begrenzen die zulassige Schallemission aus
der betreffenden Teilflache derart, dass auch unter Bertcksichtigung der jeweils maxi-
mal zulassigen Schallemission aus benachbarten Teilflachen eine Uberschreitung der
mafgebenden Immissionsrichtwerte an aul3erhalb des raumlichen Geltungsbereichs

des Bebauungsplans gelegenen schutzbedurftigen Einwirkungsorten verhindert wird.

3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [7] werden - abhangig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung oder
Unterschreitung als "winschenswert" bezeichnet wird, "... um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf

angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen”.

Innerhalb von Flachen, welche als "allgemeines Wohngebiet" (WA) dargestellt werden,
sind dies:

Orientierungswert "tags" 55 dB(A)

Orientierungswert "nachts" 45 bzw. 40 dB(A)

Weiter wird im o. g. Beiblatt ausgefihrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten der
niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldarm sowie fir Gerausche von ver-
gleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten soll. Der héhere Orientierungswert flr die
Nachtzeit ist maBgebend fur die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Flachen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
diirftige Nutzungen einwirken kénnen."
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Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 weiter

ausgefuhrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tiberkom-
mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Fé&l-
len bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten -
zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren."

und

"Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschied-
lichen Einstellungen der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerdusch-
quellen jeweils fdr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden."

3.2.2 TA Larm

Geman Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [8] sind "Anlagen" im Sinne die-
ses Gesetzes derart zu errichten und zu betreiben, dass keine Immissionen auftreten,
die "... nach Art, Ausmal3 und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Beldstigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft ..." herbei-
zufihren. Als MaB fir die im BImSchG als "schédliche Umwelteinwirkungen” be-
schriebenen Gerausche sind bei gewerblichen Anlagen die in der TA Larm [9]

definierten Immissionsrichtwerte heranzuziehen.

Die in der Nachbarschaft von larmemittierenden Anlagen einzuhaltenden "Immissions-
richtwerte flir Immissionsorte auBBerhalb von Geb&duden" sind abhangig von der Art der
baulichen Nutzung am betrachteten La&rmeinwirkungsort. In der TA Larm, Abschnitt 6.1
werden flr Einwirkungsorte in "allgemeinen Wohngebieten" folgende Immissionsricht-

werte angegeben:

Immissionsrichtwert "tags" 55 dB(A)

Immissionsrichtwert "nachts" 45 dB(A)
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Diese Immissionsrichtwerte sind an den "mafBgeblichen Immissionsorten” einzuhalten,

welche in Abschnitt A.1.3 der TA Larm definiert werden:

"a) bei bebauten Fldchen 0,5 m auBBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fens-
ters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedlirftigen Rau-
mes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989;

b) bei unbebauten Fldchen oder bebauten Fldachen, die keine Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Fldche, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen erstellt werden diirfen; ..."

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel ist geman TA Larm [9] das nachfolgend verkirzt
dargestellte Verfahren heranzuziehen:
— Der Beurteilungspegel "tags" ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wahrend
der Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. Wahrend bestimmter Tages-
zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 6.00 bis 7.00 Uhr und
von 20.00 bis 22.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen von 6.00 bis 9.00
Uhr, von 13.00 bis 15.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00 Uhr) ist bei

Einwirkungsorten in einem "allgemeinen Wohngebiet" ein Zuschlag von 6 dB
zum Mittelungspegel in Ansatz zu bringen.

— Als Bezugszeitraum fir den Beurteilungspegel "nachts" ist "... die volle
Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt ...", zu berlcksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen; dies bedeutet, dass der durch die
Gesamtheit aller "Anlagen" im Sinne der TALarm am jeweiligen schutzbeddrftigen Ein-
wirkungsort verursachte Beurteilungspegel den dort ma3gebenden Immissionsricht-

wert nicht Ubersteigen darf.

3.2.3 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [5] werden Immissionsgrenzwer-
te festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen und

Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Ministerium far Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau Baden-Wrttemberg
herausgegebenen "stadtebaulichen Larmfibel" [10] wird ausgefihrt, dass bei
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Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [7] genannten Orientierungswerte
durch Verkehrslarm auch im Rahmen der Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der
in der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [5] definierten Immissionsgrenz-

werte anzustreben ist; wortlich hei3t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-
prinzip méglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN
18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fiir die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Planungsspielraum.

Eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der sachliche
Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende Stral3e
heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die staddtebauliche Planung
erheblichen Spielraum zur Verfiigung hat. Bei der Neuplanung eines Wohn-
gebietes dlrfte allerdings nur eine besondere Begrindung Argumente
bereitstellen, die eine sachgerechte Abwdgung mit Larmexpositionen jenseits
der Grenze 'schddlicher Umwelteinwirkung' erméglicht."”

In der Verkehrslarmschutzverordnung [5] werden far Einwirkungsorte in "allgemeinen

Wohngebieten" folgende Immissionsgrenzwerte angegeben:

Immissionsgrenzwert "tags" 59 dB(A)

Immissionsgrenzwert "nachts" 49 dB(A)

Geman Verkehrslarmschutzverordnung ist der Beurteilungspegel flr StraBenver-
kehrslarm nach dem Verfahren der RLS-19 [11] und der Beurteilungspegel fur
Schienenverkehrslarm gemafR Schall 03 [6] zu berechnen. Der jeweils maBgebende
Immissionsort befindet sich vor Gebauden in Héhe der Geschossdecke und bei
AuBenwohnbereichen in 2,0 m Hbéhe Uber der Mitte der als AuBenwohnbereich

definierten Flache.

3.2.4 DIN 4109

Entsprechend Abschnitt A 5 der baden-wurttembergischen Verwaltungsvorschrift Gber
Technische Baubestimmungen vom 20.12.2017 [12] sind die Anforderungen bei der
Planung, Bemessung und Ausfuhrung des Schallschutz im Hochbau geman der DIN

4109-1 in der Fassung vom Juli 2016 [13] zu bestimmen. In Tabelle 7 dieser Norm
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(DIN 4109-1:2016-07) werden fir die Festlegung der erforderlichen Luftschall-
dammung von AuBenbauteilen gegentber AuBenlarm unterschiedliche Larmpegel-
bereiche definiert; diese Larmpegelbereiche werden ermittelt aus den jeweils
vorhandenen oder zu erwartenden "maBgeblichen AuBenlarmpegeln”. Die
mafgeblichen AuBenlarmpegel sind geman DIN 4109-1:2016-07 entsprechend den
Regelungen der DIN 4109-2:2016-07 [14] zu bestimmen.

Im Januar 2017 wurde der Entwurf der Anderung A1 zur DIN 4109-1 [15] veroffentlicht.
In der o. g. Verwaltungsvorschrift Gber Technische Baubestimmungen [12] wird zu
dieser Anderung A1 ausgefiihrt: "E-DIN 4109-1/A1:2017-1 darf fiir bauaufsichtliche
Nachweise herangezogen werden”. In dieser Entwurfsfassung [15] wird die
Anforderung an die Luftschalldammung von Aulenbauteilen nicht mehr auf der
Grundlage der Larmpegelbereiche, sondern unmittelbar auf der Grundlage der
malfdgeblichen Aulenlarmpegel berechnet. Diese maligeblichen AuRenlarmpegel sind
ebenfalls entsprechend DIN 4109-2:2016-07 [14] zu bestimmen.

Anmerkung:

Im Januar 2018 wurde erneut eine geanderte Fassung der DIN 4109-1 veréffentlicht [16]; diese ist aber
in Baden-Wirttemberg nicht bauordnungsrechtlich eingefiihrt. In dieser aktuellen Fassung wird fir die
Bestimmung des maBgeblichen AuBenlarmpegels des Schienenverkehrslarms vorgegeben, dass
aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem
Frequenzspektrum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen der Beurteilungspegel fiir Schienen-
verkehr pauschal um 5 dB zu mindern ist. Diese Pegelminderung ist aber in der Fachliteratur umstritten;
deshalb ist (mutmaBlich) auch die bauaufsichtliche Einfiihrung dieser Neufassung vom Januar 2018 in

Baden-Wirttemberg bislang nicht erfolgt. In der vorliegenden Untersuchung wird diese Neufassung
daher nicht berlcksichtigt.

Bei der Bestimmung von Strallen- und Schienenverkehrslarmeinwirkungen sind die
Beurteilungspegel nach der 16. BImSchV und somit gemal} den in dieser Verordnung
genannten Rechenverfahren der RLS-19 [11] und der Schall 03 [6] zu ermitteln. Gemal}
den Abschnitten 4.4.5.2 (StralRenverkehr) und 4.4.5.3 (Schienenverkehr) der DIN
4109-2 [14] werden die maldgeblichen AulRenlarmpegel wie folgt bestimmt:
"Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fur den Tag (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) bzw. far die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu

bestimmen, wobei zur Bildung des malBgeblichen AuBenldrmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind."”

und



Bdiro fiir Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6386/1369 14

"Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

In Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 wird hinsichtlich der Ermittlung des maf3geblichen

AuBenlarmpegels ausgefuhrt:

"MalBBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdéhere
Anforderung ergibt."”

Bei Gewerbelarmeinwirkungen wird entsprechend Abschnitt 4.4.5.6 der DIN 4109-2
[14] im Regelfall als maBgeblicher AuBenlarmpegel der maB3gebende Immissions-

richtwert "tags" gemaf TA Larm eingesetzt und dieser um 3 dB(A) erhoht.

Zur Ermittlung des resultierenden AulRenlarmpegels Lares werden die mal3geblichen
AuRenlarmpegel der einzelnen Larmarten (hier: Verkehrslarm und Gewerbelarm)

energetisch addiert.

Nachfolgend werden die beiden unterschiedlichen Verfahren zur Ermittlung der
erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen schutzbedurftiger Raume
geman DIN 4109-1 (2016) [13] bzw. geman E-DIN 4109-1/A1 (2017) [15] beschrieben.

In Tabelle 7 der DIN 4109-1 (2016) wird der mafBgebliche AuBenlarmpegel bzw. der
resultierende AuBenlarmpegel in Klassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A), die
sogenannten "Larmpegelbereiche", eingeteilt. Die fir die Luftschallddmmung der
GebaudeauBenbauteile verschiedener Raumarten geforderten Werte werden in
Abhangigkeit von der Zuordnung des betreffenden Fassadenabschnitts zu einem der
Larmpegelbereiche in der Tabelle in Anlage 9 angegeben.

Die dort genannten Mindestwerte fir die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen (erf.
R'w.ges) kennzeichnen jeweils das gesamte bewertete Schallddmm-Maf der meist aus
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verschiedenen (z. B. opaken und transparenten) Teilflachen bestehenden AuBen-
flache eines Raums. Wenn das Verhéltnis der gesamten AuBenflache eines Raums
(Ss) zu seiner Grundflache (Sa) einen Wert von Ss/Sa # 0,8 aufweist, so ist zum Wert
fir das erforderliche bewertete Schalldimm-MaB (erf. R'w,ges) der mit nachfolgender
Gleichung (Gleichung 33 aus DIN 4109-2 [14]) ermittelte Korrekturwert zu addieren:

KaL =10 -1g (Ss/(0,8 - Sg)) in dB

Auf der Grundlage des ma3geblichen bzw. resultierenden AuBBenlarmpegels errechnet
sich das erforderliche bewertete Schalldamm-Maf R'w,ges der gesamten AuB3enflache

eines schutzbedurftigen Raums wie folgt:

R'w,ges = La - KRaumart + KaL
und KaL =10 -1g (Ss/(0,8 - Sg)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2 [14])
mit
La = malgeblicher bzw. resultierender AuB3enlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten,
Unterrichtsrdume und Ahnliches
= 35 dB fiir Birordume und Ahnliches
Ss = vom Raum aus gesehene gesamte AuBenflache in m2
Sa = Grundflache des Raums in m2

Sofern vor einzelnen AuBenflachen eines Raums unterschiedliche mafgebliche
AuBenlarmpegel (E-DIN 4109-1/A1:2017-01) bzw. unterschiedliche L&rmpegel-
bereiche (DIN 4109-1:2016-07) vorliegen, ist gemal dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN
4109-2:2016-07 beschriebenen Verfahren noch ein Korrekturwert Kips zu berlck-
sichtigen. Dieser Korrekturwert "... berechnet sich aus der Differenz des héchsten an
der Gesamtfassade des betrachteten Empfangsraums vorhandenen mal3geblichen
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AuBenldrmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenfldche einwirkenden
geringeren maf3geblichen AuBenldrmpegels”.

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall

Entsprechend den unterschiedlichen, durch Orientierungswerte, Immissionsrichtwerte
oder Immissionsgrenzwerte festgelegten schalltechnischen Anforderungen fur
Verkehrs- und Gewerbelarmeinwirkungen werden in der vorliegenden Ausarbeitung
die durch offentlichen Fahrzeugverkehr (L 103, B 3, A 5 und Rheintalbahn) sowie die
durch die gewerbliche Nutzung einzelner Flachen verursachten Larmimmissionen

innerhalb des Baugebiets "Supperten |I" getrennt ermittelt und beurteilt.

3.3.1 Gewerbelarm

Wéhrend bei der Bauleitplanung, d. h. im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens, die
Orientierungswerte geman Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [7] fir die Beurteilung der
Larmeinwirkung auf die Nachbarschaft ma3gebend sind, missen im Rahmen des Bau-
genehmigungsverfahrens bei der Beurteilung von larmemittierenden, gewerblich
genutzten Anlagen die Immissionsrichtwerte der TA Larm [9] herangezogen werden.
FUr die hier geplante Ausweisung des Plangebiets als "allgemeines Wohngebiet" sind
jedoch die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 und die Immissions-
richtwerte der TA Larm zahlenwertmaBig identisch, so dass im Folgenden auf eine
Unterscheidung zwischen Orientierungswerten und Immissionsrichtwerten verzichtet

werden kann.

In der vorliegenden Ausarbeitung ist deshalb nachzuweisen, dass bzw. unter welchen
Randbedingungen die durch Anlagen und/oder Vorgange auf benachbarten Ge-
werbeflachen verursachten Immissionen im Bereich der geplanten Wohnbebauung die
dort maRRgebenden Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 bzw. die

Immissionsrichtwerte der TA Larm einhalten.
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3.3.2 Verkehrslarm

Die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf L 103, B 3 und A 5 sowie durch den
Schienenverkehr der Rheintalbahn verursachten Immissionen auf das Plangebiet
"Supperten II" werden rechnerisch auf der Grundlage der jeweiligen Verkehrsstarken
ermittelt. Die Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt durch Vergleich mit den
Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 und den Immissions-
grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung. Im Fall einer Uberschreitung dieser
Referenzwerte ist zunachst die Durchfihrung "aktiver" SchallschutzmalRnahmen zu
prufen. Sofern derartige Malinahmen nicht in Frage kommen, muss fur die Fassaden
bauplanungsrechtlich mdglicher Wohngebaude innerhalb der von einer Uber-
schreitung der Referenzwerte betroffenen Teilflachen des Plangebiets im Hinblick auf
die Festsetzung von "passiven" Schallschutzmalinahmen der die jeweilige Verkehrs-
larmeinwirkung (und ggf. auch Betriebslarmeinwirkung) kennzeichnende Larmpegel-
bereich ermittelt werden.

Anmerkung: 3

Waéhrend bei einer unvermeidlichen Uberschreitung der jeweiligen Referenzwerte durch Verkehrslarm
ein hinreichender Schutz vor dieser Larmeinwirkung zumindest im Inneren der jeweils betroffenen
Gebaude durch "passive" SchallschutzmaBnahmen mdglich und (ersatzweise) zulassig ist, ist bei

Betriebslarmeinwirkungen der jeweils maBgebende Immissionsrichtwert der TA Larm aufB3en vor dem
gedffneten Fenster eines schutzbedirftigen Raums zwingend einzuhalten.

4. GEWERBELARM

Die durch die benachbarten bestehenden und geplanten Gewerbeflachen verursachte
Larmeinwirkung auf das Plangebiet "Supperten 1I" wird nachfolgend rechnerisch
ermittelt. Dabei wird davon ausgegangen, dass bei den mit Larmkontingenten belegten
Gewerbeflachen diese Kontingente gerade eben ausgeschopft werden; bei den
Ubrigen, nicht kontingentierten Gewerbeflachen wird eine flr die Gebietsausweisung
jeweils "typische" Schallemission angesetzt unter der Randbedingung, dass diese
Gewerbeflachen an bereits bestehenden schutzbedurftigen Einwirkungsorten in deren

jeweiliger Nachbarschaft keine unzulassige Larmeinwirkung verursachen.
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4.1 Emissionsansatz

Im Folgenden werden die einzelnen Gewerbeflachen innerhalb der Teilflachen | bis
XVII ("Radackern 1I"), XVIII bis XXI ("Radackern llI") und XXII bis XXIV ("Radackern
IV") mit den in Abschnitt 2.1 angegebenen und in den jeweiligen Bebauungsplanen
festgesetzten Werten des immissionswirksamen flachenbezogenen Schall-
Leistungspegels bzw. Emissionskontingents berucksichtigt. Fur die Teilflachen TF 1
bis TF 3 des Plangebiets "Erweiterung Wolfsmatten" werden die im zugehdrigen

Larmgutachten ermittelten Emissionskontingente angesetzt.

Fur die Gewerbeflachen der Plangebiete "Radackern 1" und "Kreuzerweg" sowie fur
das "Industriegebiet Wolfsmatten" sind im jeweiligen Bebauungsplan keine
Festsetzungen zur maximal zulassigen Schallemission in Richtung des Plangebiets

"Supperten II" getroffen worden.

In Abschnitt 5.2.3 der DIN 18 005-1 [17] wird empfohlen:

"Wenn die Art der unterzubringenden Anlagen nicht bekannt ist, ist fiir die Be-
rechnung der in der Umgebung eines geplanten Industrie- oder Gewerbegebiets
ohne Emissionsbegrenzung ... zu erwartenden Beurteilungspegel dieses Gebiet
als eine Flachenschallquelle mit folgenden flachenbezogenen Schallleistungs-
pegeln anzusetzen:

— Industriegebiet, tags und nachts 65 dB;
— Gewerbegebiet, tags und nachts 60 dB."

Anmerkung:
Im aktuellen Entwurf der DIN 18 005 [18] sind fiir Industrie- und Gewerbegebiete identische flachen-
bezogene Schall-Leistungspegel angegeben, und zwar "tags" und "nachts" jeweils L"w = 60 dB(A).

Die hier angegebenen Werte des flachenbezogenen Schall-Leistungspegels L"w
gelten fur Gewerbe- und Industriegebiete, solange keine Einschrankungen aufgrund
einer bestehenden schutzbedirftigen Nachbarschaft vorliegen. Innerhalb der
Gewerbegebiete "Radackern 1" und "Kreuzerweg" befinden sich jedoch zahlreiche
Betriebsleiterwohnungen. D. h., bei diesen Wohnungen ist der fur "Gewerbegebiete"
mafRgebende Immissionsrichtwert "nachts" der TALarm von 50 dB(A) einzuhalten bzw.

zu unterschreiten. Zusatzlich diirfen diese Gewerbeflachen bereits in dem unmittelbar
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sudlich der L 103 bestehenden "allgemeinen Wohngebiet" (Baugebiete "Furstenfeld -
West" und "Supperten I") keine Uberschreitung der dort maigebenden Immissions-
richtwerte der TA Larm verursachen. Allein aufgrund dieser Randbedingungen missen
die nachtlichen Schallemissionen den o. g. Wert von L"w = 60 dB(A) um ca. 15 dB(A)
unterschreiten. Auf3erdem sind aufgrund der derzeitigen Nutzung der Gewerbeflachen
"Radackern 1" und "Kreuzerweg" ohnehin nur wenige nachtliche Aktivitaten zu
erwarten. Deshalb wird fur diese Gewerbeflachen ein Emissionsansatz von L"w = 60
dB(A) "tags" und L"w = 45 dB(A) "nachts" gewahit.

FUr das "Industriegebiet Wolfsmatten" sind gemafR DIN 18 005-1 [17] zun&achst
flachenbezogene Schall-Leistungspegel von L"w = 65 dB(A) "tags" und "nachts" zu
bertcksichtigen (bzw. Werte von L"w = 60 dB(A) "tags" und "nachts" gemal dem
aktuellen Entwurf der DIN 18 005). Auf der Grundlage des Rechenansatzes von L"w =
65 dB(A) errechnet sich an dem in Anlage 1 eingetragenen Immissionsort X gemalf}
dem Nachweis in Anlage 10 ein allein durch das "Industriegebiet Wolfsmatten" verur-
sachter Immissionsanteil von 53 dB(A). Der Immissionsort X befindet sich im Aul3en-
wohnbereich und ist hinsichtlich seiner Schutzbedurftigkeit vor Larmeinwirkung wie ein
Einwirkungsort in einem "Dorf- oder Mischgebiet" zu beurteilen. D. h., um den jeweils
maldgebenden Immissionsrichtwert "nachts" von 45 dB(A) am Immissionsort X einzu-
halten, sind die nachtlichen Emissionen vom "Industriegebiet Wolfsmatten" in Richtung
Sudosten und somit auch in Richtung des Baugebiets "Supperten 11" um mindestens 8
dB(A) auf L"'w< 57 dB(A) "nachts" zu reduzieren. Deshalb wird fur dieses
Industriegebiet folgender Rechenansatz gewahlt:

"tags" L"w = 65 dB(A)

"nachts" L"w =57 dB(A)

Anmerkung:

Westlich der Trasse der Rheintalbahn befindet sich der "Industrie- und Gewerbepark DYN A5". Dessen
(potentielle) Schallemissionen bleiben in der vorliegenden Ausarbeitung aufgrund des vergleichsweis
groBen Abstands von s > 1500 m zum Plangebiet "Supperten |I" auBer Betracht. Wiirde dieser Industrie-
und Gewerbepark ebenfalls berlicksichtigt werden, so muisste die nachtliche Schallemission des
"Industriegebiets Wolfsmatten" noch um 1 dB(A) reduziert werden. D. h., mit dem hier gewahlten Ansatz
von L"w =57 dB(A) "nachts" wird bereits eine extrem unglnstige nachtliche Schallemission beschrieben.
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Die in Anlage 1 eingetragene geplante Gewerbeflache "Steinréhre" auf Gemarkung
Altdorf soll als "eingeschranktes Gewerbegebiet" ausgewiesen werden. In einem
"eingeschrankten Gewerbegebiet" sind entsprechend der Situation in einem
"Mischgebiet" nur Gewerbebetriebe zulédssig, "die das Wohnen nicht wesentlich
stéren”. In einer einschlagigen Veréffentlichung von Heilshorn und Kohnen [19] wird
beziglich einer Larmkontingentierung fir "eingeschrankte Gewerbegebiete"

ausgefuhrt:

"In der gutachtlichen Praxis wird fir ein Mischgebiet (und damit entsprechend flir
ein eingeschrinktes Gewerbegebiet) ein flichenbezogener Schall-Leistungs-
pegel von ca. 55 dB(A)/m2 am Tag und ca. 40 dB(A)/m2 (in der Nacht)! zugrunde
gelegt (abgeleitet von Ziffer 5.2.3 DIN 18005). Fur die Wahrung der
Zweckbestimmung solcher Gebiete diirfte der Mal3stab also allenfalls in diesen
Werten liegen, aber nicht in den genannten Werten fir unbeschrédnkte
Gewerbegebiete."

Deshalb wird das geplante "eingeschréankte Gewerbegebiet Steinrbhre” mit
flachenbezogenen Schall-Leistungspegeln von L"w = 55 dB(A) "tags" und L"w = 40
dB(A) "nachts" berlcksichtigt.

4.2 Berechnung der Schallausbreitung

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort her-
vorgerufene Immissionspegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und den
Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den Schall-
quellen und dem betrachteten Einwirkungsort. EinflussgréBen auf die Schallaus-

breitungsbedingungen im allgemeinen Fall sind:

— Lange des Schallausbreitungsweges
— Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung
— Schallabschirmung durch Bebauung auf dem Schallausbreitungsweg

— Schallreflexionen an Gebaudefassaden in der Umgebung des
Schallausbreitungsweges

' vom Unterzeichner eingefligt
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Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des von der SoundPLAN
GmbH, Backnang, entwickelten Rechenprogramms SOUNDPLAN.

Bei der Bestimmung von Emissionskontingenten bzw. zulassigen flachenbezogenen
Schall-Leistungspegeln fur einzelne Gewerbeflachen ist entsprechend den Vorgaben
in DIN 45691 [2] ausschliel3lich die geometrische Ausbreitungsdampfung bei
ungerichteter Schallabstrahlung zu berlcksichtigen. Hohendifferenzen zwischen
Emissions- und Immissionsort sowie Abschirmungen durch Gebaude, Schallschirme
u. 8. bzw. aufgrund topografischer Gegebenheiten bleiben aul3er Betracht. In gleicher
Weise wird auch das aus den Werten des im Bebauungsplan festgesetzten
Emissionskontingents resultierende zulassige Immissionskontingent am jeweils

betrachteten Einwirkungsort ermittelt.

Die Schallausbreitung von den in der vorliegenden Ausarbeitung pauschal mit
flachenbezogenen Schall-Leistungspegeln bzw. Emissionskontingenten belegten

Gewerbeflachen wird deshalb gemal} diesem Verfahren der DIN 45 691 ermittelt.

4.3 Schallimmissionen

In den Anlagen 11 und 12 wird gemal dem in Abschnitt 4.1 beschriebenen Rechen-
ansatz die durch die Gewerbeflachen Radackern | bis IV und Kreuzerweg, durch das
"Industriegebiet Wolfsmatten" sowie durch geplante Gewerbegebiete ("Erweiterung
Wolfsmatten", "GEE Steinréhre" in Altdorf) verursachte Larmeinwirkung auf die in den

Anlagen 1 und 3 eingetragenen Immissionsorte 1 bis 3 rechnerisch ermittelt.

Nachfolgend werden die ermittelten Betriebslarm-Immissionen "tags" (Lrt) und "nachts"
(Lrn) dem jeweils maligebenden Immissionsrichtwert (IRW) "tags" und "nachts"

gegenubergestellt:

Immissionsort 1 2 3 IRW in dB(A)
Lrtin dB(A) 51,9 51,6 50,3 55
Lrnin dB(A) 39,3 39,4 38,9 40
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Der jeweils maligebende Immissionsrichtwert wird eingehalten. Mallnahmen zur

Reduzierung der Gewerbelarmeinwirkungen sind nicht erforderlich.

5. VERKEHRSLARM

5.1 Schallemissionen

5.1.1 StraBenverkehr

5.1.1.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer o6ffentlichen StraBe verursachte
langenbezogene Schall-Leistungspegel L'w wird gemaB den Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen - RLS-19 [11] ermittelt. Dabei wird zunachst ein Grundwert
(Lwo,FzG(Vrzc)) des Schall-Leistungspegels flr die einzelnen Fahrzeuggruppen "Pkw",
"Lkw1" und "Lkw2" in Abhé&ngigkeit von der jeweiligen Geschwindigkeit dieser
Fahrzeuggruppen bestimmt. Die Kategorie "Pkw" umfasst neben Pkw auch Pkw mit
Anhanger sowie Lieferwagen. Zur Kategorie "Lkw1" gehdren Lkw ohne Anh&nger mit
zuldssigem Gesamtgewicht = 3,5 t sowie Busse. Die Kategorie "Lkw2" enthalt Lkw mit
Anhéanger und Sattelzlige; Motorrader werden der Kategorie "Lkw2" hinzugerechnet
oder als eigene Kategorie definiert.

Bei der Ermittlung des o. g. Grundwerts der einzelnen Fahrzeuggruppen wird von
einem StraBenbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt" und einer Fahrbahnlangs-

neigung von g = 0 % ausgegangen.

Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen bezlglich StraBen-
deckschicht (Dsp,spt) und Fahrbahnlangsneigung (Dwn) berticksichtigt. AuBerdem wird
bei lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und bei Kreisverkehren eine Knotenpunkt-
korrektur (Dkkt) gemafi Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in Ansatz gebracht. Der um diese
Korrekturwerte berichtigte Grundwert kennzeichnet den Schall-Leistungspegel des
Fahrzeugs der jeweils betrachteten Fahrzeuggruppe (Lw,FzG(VFzG)).
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Ausgehend von diesen Werten des Schall-Leistungspegels fir Fahrzeuge der
jeweiligen Fahrzeuggruppe wird anschlieBend unter Berlcksichtigung der
mafBgebenden stindlichen Verkehrsstarken und des Anteils der einzelnen
Fahrzeuggruppen an diesem Verkehrsaufkommen der langenbezogene Schall-
Leistungspegel der Quelllinie bestimmt. Dabei wird flr jede Fahrtrichtung der

betrachteten StraBBe eine eigene Quelllinie definiert.

Gemal dem Rechenverfahren der RLS-19 sind die Emissionspegel der einzelnen
Fahrstreifen (Quelllinien) getrennt fir die Zeitrdume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) und
"nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) zu bestimmen.

Laut Abschnitt C.1 der DIN 4109-4 [20] ist der malRgebliche AuRenlarmpegel "unter
Beriicksichtigung der kiinftigen Verkehrsentwicklung (10 bis 15 Jahre)" zu bestimmen.
In Abschnitt 2.2 der vorliegenden Ausarbeitung ist die Frequentierung der L 103, der
B 3 und der A5 im Jahr 2019 angegeben. In der Stadtebaulichen Larmfibel [10] wird
ausgefuhrt, dass "lblicherweise mit einer j&hrlichen Verkehrszunahme von 1 %
gerechnet” wird. Bei einem Prognosejahr 2035 sind deshalb die in Abschnitt 2.2

angegebenen Verkehrsbelastungen mit dem Faktor 1,01'® = 1,173 zu multiplizieren.

Die in Abschnitt 2.2 angegebenen Motorrader werden vereinfachend der Fahrzeug-
gruppe "Lkw2" zugeordnet. Die Verteilung der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1
und Lkw2 auf den Tag- und Nachtzeitraum erfolgt unter Bericksichtigung der aus
Tabelle 2 der RLS-19 fur die jeweilige StralRenart zu enthehmenden Verhaltnisse der

Lkw-Anteile "tags" (pt) und "nachts" (pn) flr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2:

Landesstrale (hier: L 103): p1t/p1n = 3/5 fur Lkw1 p2t/pzn = 5/6 fur Lkw2
Bundesstralde (hier: B 3):  p1t/p1n = 3/7 fur Lkw1 p2t/pan = 7/13 fur Lkw2
Autobahn (hier: A 5): p1t/p1n = 3/10 flr Lkw1 pat/pz2n = 11/25 flr Lkw2

Bei der Festlegung des Korrekturwerts flr unterschiedliche StraBendeckschichttypen
wird vereinfachend von einem Fahrbahnbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt”
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gemaf Tabelle 4a der RLS-19 ausgegangen; diesem Fahrbahnbelag ist unabhangig
von der Fahrzeuggeschwindigkeit und von der Fahrzeuggruppe ein Korrekturwert von
Dsp = 0 dB zuzuordnen.

Die zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf der L 108 und der B 3 wird
entsprechend der Eintragung in den Plan in Anlage 5 angenommen. Flr eine
Autobahn ohne Geschwindigkeitsbegrenzung (hier: A 5) ist gemaf den Vorgaben der
RLS-19 eine Geschwindigkeit von 130 km/h fir Pkw und von 90 km/h fir die
Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 anzusetzen.

Ausgehend von den o. g. Verkehrsstarkedaten wurden far L 103, B 3 und A 5 folgende
Werte flr die maBgebende stindliche Verkehrsstarke (M), fir den Anteil an
Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (p1) und der Fahrzeuggruppe Lkw2 (p2)
wahrend der Tageszeit (t) und der Nachtzeit (n) ermittelt. Unter Anwendung der in den
RLS-19 angegebenen Gleichungen errechnen sich dann die langenbezogenen Schall-

Leistungspegel L'w des betrachteten Streckenabschnitts:

StraBe DTV M Mn Pt Pin Pat P2n Vzuin km/h L'W,t L'W,n
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | % Y% Y% Y% Pkw | Lkw | dB(A) [ dB(A)

L 103 12360 | 727 91 1,9 |1 32 | 56 | 6,7 50 50 | 83,3 | 74,6
70 70 | 86,4 | 77,7

B3 17350 | 1006 | 157 | 1,6 | 38 | 3,7 | 6,9 70 70 | 87,4 | 80,2
100 80 | 90,2 | 82,8
A5 74700 | 4204 | 929 | 21 | 7,1 | 11,6 | 26,5 | 130 90 | 99,7 | 94,7

Die hier angegebenen Verkehrsbelastungen und langenbezogenen Schall-Leistungs-
pegel gelten fir beide Fahrtrichtungen zusammen; der langenbezogene Schall-
Leistungspegel fur eine (1) Richtungsfahrbahn ist jeweils um 3 dB(A) geringer als die
hier angegebenen Werte L'w.

AuRerdem wird darauf hingewiesen, dass in den obigen Werten L'w noch nicht der
Korrekturwert Din fur Steigungen von g > 2 % und Gefalle von g < -4 % sowie die
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Knotenpunktkorrektur Kkt (hier: flr Kreisverkehre) enthalten ist. Rechnerisch wurden
bei den im Folgenden beschriebenen Rechenergebnissen diese Korrekturwerte

selbstverstandlich berucksichtigt.

5.1.2 Schienenverkehr

5.1.2.1 Rechenverfahren

Auf der Grundlage der Anzahl der Zlge fur einzelne Streckenabschnitte mit gleicher
Verkehrszusammensetzung und gleichen Randbedingungen (Geschwindigkeit,
Fahrbahnart, Schienenzustand usw.) wird der langenbezogene, A-bewertete Schall-
Leistungspegel (L'watnmrFz) nach Gleichung 1 der Schall 03 [6] oktavweise je Stunde
berechnet.

Die EingangsgrdBe fir den langenbezogenen Gesamtpegel je Fahrzeugeinheit ergibt
sich bei einer Bezugsgeschwindigkeit von vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit
durchschnittlichem Fahrflachenzustand fir die verschiedenen Fahrzeug-Kategorien
(Fz) und Hbhenbereiche (h) aus den in den Beiblattern 1 und 2 der Schall 03 [6]
angegebenen Parametern: Rollgerausche, aerodynamische Gerdusche und ggf.
Aggregat- bzw. Antriebsgerausche. Zur Berechnung des Emissionspegels der
Schienenstrecke sind zusatzlich zu diesen fahrzeugspezifischen Korrekturwerten die
fahrwegspezifischen Einflussgré3en zu bericksichtigen.

Nachfolgend werden relevante Parameter und die jeweils zugehdrige KorrekturgroRe

aufgelistet:
— Geschwindigkeit: bthm — Fahrbahnarten, Bahnlibergange: c1
— Fahrflachenzustand: c2 — Brlcken: Ksr und Kim

— Auffalligkeit: KL bzw Kia

Die im vorliegenden Zusammenhang zu berlcksichtigenden Randbedingungen be-
ziglich der Anzahl der Zige einzelner Gattungen und der jeweiligen
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Hochstgeschwindigkeit sind aus den in den Anlagen 6 bis 8 wiedergegebenen Tabellen
ersichtlich.

Gemaln der Tabelle in den Anlagen 6 und 7 waren im Jahr 2019 die Giterwagen mit
Graugussklotzbremsen ausgestattet, d. h. Gliterwagen der Fahrzeug-Kategorie 10 mit
Grauguss-Klotzbremse (Zeile 2, "Z2") bzw. Kesselwagen mit Grauguss-Klotzbremse
(Zeile 15, "Z15"). GemaB Schienenlarmschutzgesetz [21] ist allerdings mit Beginn des
Netzfahrplans 2020/2021 am 13. Dezember 2020 das Fahren oder Fahrenlassen von
Guterzligen, in die laute Gulterwagen eingestellt sind, auf dem deutschen
Schienennetz verboten. Deshalb wurde rechnerisch fir alle Glterwagen von einer
Ausstattung mit ,leisen Verbundstofforemsen ausgegangen.

Anmerkung:

Aus anderem Zusammenhang liegen Daten zur Rheintalbahn im Streckenabschnitt Offenburg - Lahr fiir
das Jahr 2021 vor. Die dort angegebene Frequentierung weicht nur unwesentlich von der in den
Anlagen 6 und 7 fir das Jahr 2019 angegebenen Frequentierung ab. Der mafBgebliche Unterschied

besteht darin, dass gemaB den Daten fir das Jahr 2021 bereits die Uberwiegende Mehrzahl der
Gulterwagen von Grauguss-Klotzbremse auf Verbundstoff-Klotzbremse umgeristet wurde.

Fahrwegspezifische KorrekturgréBen fir Bricken, Gleisb6gen oder Bahnlbergange

sind im vorliegenden Fall nicht in Ansatz zu bringen.

Eine gesonderte Bericksichtigung der durch Brems- und Beschleunigungsgerausche
im Bahnhof Orschweier oder Ringsheim an- und abfahrender Ziige hervorgerufenen
Schallemissionen ist geman Schall 03 nicht erforderlich; dort wird in Abschnitt 4.3
ausgefiuhrt:

"Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der Einfahrtsignale) und von
Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteigldnge zuzuglich auf jeder Seite 100
m) ist die zuldssige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70
km/h anzusetzen. Mit ve; = 70 km/h werden die in Bahnhéfen und an
Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Geréusche, die z.B.
durch das TirenschlieBen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim
Bremsen und Anfahren entstehen, berticksichtigt."”

Unter Berucksichtigung dieser Angaben wurden unter Anwendung der in der Schall 03

angegebenen Gleichungen folgende Werte fir die dem Schienenverkehr auf der
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Rheintalbahn zuzuordnenden langenbezogenen Schall-Leistungspegel (L'w) fur die
jeweils zu berucksichtigenden Emissionsorthohen hs (HOhe relativ zur Schienen-

oberkante) sowie die Zeitraume "tags" und "nachts" ermittelt:

Situation langenbezogener Schall-Leistungspegel L'w in dB(A)
"tags” "nachts”
hs=0m | hs=4m | hs=5m | hs=0m | hs=4m | hs =5m
Fahrplan 2019* 92,9 77,0 62,5 91,5 75,3 57,2
Prognose 2030 88,6 71,3 64,1 83,6 66,6 58,3

* aber alle Guterwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse

Im Folgenden werden bei der Berechnung der Schienenverkehrslarmeinwirkung auf
das Plangebiet "Supperten II" lediglich die unglnstigeren, fir den Fahrplan 2019
ermittelten Schall-Leistungspegel L'w bertcksichtigt. Die Prognosewerte 2030 bleiben
auller Betracht, zumal die aus der obigen Tabelle ersichtliche Reduzierung der

Emissionen bis 2030 nicht realisiert werden wird (siehe auch Abschnitt 2.3).

5.2 Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte geman den RLS-19 und der Schall 03
wiederum mit Hilfe des von der SoundPLAN GmbH, Backnang, entwickelten Rechen-

programms SoundPLAN.

Die nachfolgend skizzierten Randbedingungen wurden vereinfachend festgelegt:

— Die Gelandehéhen in der Umgebung des Plangebiets "Supperten 11" werden
gemalR den derzeitigen Gegebenheiten berlicksichtigt. Entsprechend der
Situation im noérdlich angrenzenden Wohngebiet "Supperten [" wird
rechnerisch aber davon ausgegangen, dass das Plangebiet auf ca. 170,0 m Q.
NN angefullt wird.

— Die H6henabmessungen der die Schallausbreitung mutmaBlich beeinflus-
senden Gebaude in der Nachbarschaft des Plangebiets wurden gemaf
Augenschein abgeschéatzt.

— Alle Gebaudefassaden werden als reflektierend angenommen.

Bei der Berechnung der Schallausbreitung gemans RLS-19 qilt: "Reflexions-
verlust" Drv = 0,5 dB gemaf Tabelle 8 der RLS-19 an "Gebdudefassaden”.
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Bei der Berechnung der Schallausbreitung geman Schall 03 gilt: "Absorptions-
verlust" Do = 1 dB geman Tabelle 18 der Schall 03 an "Gebdudewdnden mit
Fenstern und kleinen Anbauten".

— Die in Abschnitt 2.2.18 der Schall 03 angegebene "Pegelkorrektur StraBe —
Schiene"von Ks = -5 dB ("Schienenbonus") wird nicht in Ansatz gebracht.

— Geman den Angaben in den RLS-19 und der Schall 03 wird bei Gebauden der
mafgebende Immissionsort in HOhe der Geschossdecke angenommen. Im
vorliegenden Fall wird die Hohenlage der zur Ermittlung der Larmeinwirkung
auf potentielle Erd- und Obergeschosse heranzuziehenden Immissionsorte
einheitlich mit Werten von heg =3 m, h1.oc =6 m, h2oea =9 mund hsoc=12m
Uber dem o. g. Bezugsniveau von 170 m 0. NN angesetzt.

Die im Rahmen der Verkehrslarmprognose bertcksichtigten Objekte werden in den

Lageplanen in den Anlagen 4 und 5 grafisch dargestellt.

5.3 Schallimmissionen

Die durch den StraBenverkehr auf L 103, B 3 und A 5 sowie durch den Schienen-
verkehr der Rheintalbahn verursachte Larmeinwirkung wurde fir den Fall freier
Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets "Supperten 11" gemai den RLS-19 und
der Schall 03 rechnerisch ermittelt; d. h., eine Abschirmung durch die geplante
Bebauung wurde ebenso wenig berlicksichtigt wie Reflexionen an Fassaden dieser
Bebauung. Die innerhalb des Plangebiets "Supperten 11" in 2,0 m Héhe Uber
geplantem Gelande resultierenden Beurteilungspegel "tags" sind flachenhaft im
Lageplan in Anlage 13 dargestellt. Fur die beispielhaft gewéahlte Héhenlage von 9 m
Uber Geldnde (2. Obergeschoss) werden die resultierenden Beurteilungspegel fur
die Zeitrdume "tags" und "nachts" in den Anlagen 14 und 15 grafisch wiedergegeben.

Erganzend werden in der Tabelle in Anlage 16 die Beurteilungspegel "tags" und
"nachts" an den in den Anlagen 2 und 5 eingetragenen Immissionsorten a bis d
geschossweise aufgelistet. Die Immissionsorte a, ¢ und d kennzeichnen potentielle
Gebaude am Westrand des Plangebiets mit 3 Vollgeschossen; der Immissionsort b
reprasentiert ein Gebaude mit 4 Vollgeschossen. In der Tabelle in Anlage 16 werden
die verschiedenen Immissionsanteile der einzelnen Verkehrswege getrennt

aufgelistet. Aus dieser Tabelle ist ersichtlich, dass die Immissionsbeitrage "tags" und
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"nachts" des Fahrzeugverkehrs auf der A 5 in 1. Naherung vernachlassigt werden
kénnen. Im Tagzeitraum tragen mafBgeblich der Fahrzeugverkehr auf L 103 und B 3
zur gesamten Verkehrslarmeinwirkung bei; "nachts" ist zusatzlich der Schienenverkehr
der Rheintalbahn zu berticksichtigen.

Anmerkung:

Im 2. und 3. Obergeschoss liegen Ublicherweise - entgegen den vorliegenden Rechenergebnissen -
héhere Immissionspegel vor als in den unteren Geschosslagen. Im vorliegenden Fall fihren jedoch
Reflexionen an den Westfassaden der bestehenden Bebauung 8stlich des Plangebiets (d. h. in den
Baugebieten "Furstenfeld - West" und "Thomasbreite - Marbach™) zu einer maBgeblichen
Pegelerhéhung im Erd- und 1. Obergeschoss, aber nicht bzw. nur geringfligig in den oberen
Geschossen. Die exemplarisch beriicksichtigten Immissionsorte a bis d befinden sich jeweils am
Westrand des zugehdrigen Baufensters und sind somit - fir den Fall einer Bebauung - einer nach
Westen orientierten Fassade zuzuordnen. Bei dieser Orientierung kénnen Reflexionen an der
rickwartigen Bebauung keine relevante Pegelerh6hung verursachen. Deshalb kennzeichnen die
Darstellung der Immissionspegel in den Anlagen 14 und 15 jeweils fiir das 2. Obergeschoss sowie die

Rechenergebnisse in der Tabelle in Anlage 16 fiir das 2. und 3. Obergeschoss jeweils eine
schalltechnisch hinreichend unglinstige Situation.

Aus den Anlagen 13 und 14 geht hervor, dass der Immissionsgrenzwert "tags" der
Verkehrslarmschutzverordnung von 59 dB(A) im gesamten Plangebiet eingehalten
bzw. unterschritten wird. Der Orientierungswert "tags" von 55 dB(A) wird aber in weiten
Teilen Gberschritten.

Geman den Ergebnissen der Tabelle in Anlage 16 sowie der Darstellung in Anlage 15
wird der Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) im Norden des Plangebiets um
ca. 2 dB(A) und der Orientierungswert "nachts" von 45 dB(A) im gesamten Plangebiet
Uberschritten. Ursache dieser Uberschreitung ist neben dem Verkehr auf L 103 und
B 3 auch der nachtliche Guterverkehr auf der Rheintalbahn.

5.4 SchallschutzmaBnahmen

5.4 1 "Aktive" SchallschutzmalRnahmen

Eine zu erwartende Uberschreitung von Referenzwerten kann z. B. durch Abschirm-
mafnahmen wirksam verhindert werden. Hierfir kommt generell die Errichtung eines
Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls)
zwischen der jeweiligen Larmquelle und der zu schutzenden Bebauung in Frage. Ge-

nerell ist ein Schallschirm umso wirksamer, je naher er sich bei der Schallquelle oder
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bei den zu schitzenden Objekten befindet. Alternativ oder erganzend zu
Abschirmmallinahmen besteht auch die Moglichkeit, die zulassige Fahrzeughdochst-
geschwindigkeit auf den jeweils maligebenden Streckenabschnitten benachbarter
Strallen zu reduzieren oder auch auf einzelnen Stral’en eine larmreduzierende

StralRendeckschicht einzubauen.

Im Folgenden wird ausschlieBlich der Nachtzeitraum betrachtet, da "tags" zumindest
der dann malRgebende Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) nicht Uberschritten wird.
Gemall der Tabelle in Anlage 16 verursacht wahrend der Nachtzeit der
Fahrzeugverkehr auf der B 3 den hochsten Immissionsanteil. Deshalb sind zunachst

MaRnahmen an der B 3 sinnvoll.

5.4 1.1 Larmschutzwand

In Anlage 17 sind Larmschutzwande entlang der Sidostseite der B 3 und entlang der
Sudwestseite der L 103 eingetragen. Nachfolgend wird zunachst nur die Wand an der
B 3 betrachtet.

Die Wand entlang der Sudostseite der B 3 verlaufe in 6,5 m Abstand von der
Fahrbahnmitte und somit etwa in der Mitte des Grunstreifens zwischen Fahrbahn der
B 3 und dem &stlich angrenzenden Wirtschaftsweg. Die Wandlange betragt ca. 580 m.
Um mit dieser Wand bei alleiniger Berucksichtigung der StralRenverkehrslarm-
einwirkung eine Einhaltung bzw. Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung sicherzustellen, musste die Wand - relativ zum Niveau
der Fahrbahnoberflache der B 3 im jeweiligen Querschnitt - zumindest lokal folgende

Hohenabmessungen h aufweisen:

Einhaltung der Immissionsgrenzwerte in erforderliche Hohe h der Wand in m

Erdgeschoss 2,5
1. bis 3. Obergeschoss 3,0

Die Einhaltung der Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 ist mit der
in Anlage 17 skizzierten Wand entlang der Siidostseite der B 3 nicht mdglich, da diese
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Wand zu kurz ist und der Immissionsbeitrag der weiteren Stralen (L 103 und A 5)

durch diese Wand nicht reduziert wird.

Falls zusatzlich der Immissionsbeitrag des nachtlichen Schienenverkehrs
berucksichtigt wird, ist unabhangig von der Hohe der in Anlage 17 eingetragenen
Larmschutzwand an der B 3 am Immissionsort a von einer Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts "nachts" auszugehen. Mit der o. g. 3 m hohen Larmschutzwand
wurde die gesamte Verkehrslarmeinwirkung an Immissionsort a im ungunstigsten
Geschoss von 51,6 dB(A) auf 50,2 dB(A) reduziert werden. Wird die Wandhdhe auf
5 m erhdht, resultiert (nur) eine Absenkung der Verkehrslarmeinwirkung auf Lrn = 49,8
dB(A). D. h., eine Schallschutzwand allein an der B 3 reicht nicht aus, um den

Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) einzuhalten.

Um insgesamt, d. h. bei BerlUcksichtigung des Stralden- und Schienenverkehrs, den
Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) einzuhalten bzw. zu unterschreiten,
musste zusatzlich entlang der Ostseite der Rheintalbahntrasse oder entlang der
Sudswestseite der L 103 ein Schallschirm errichtet werden. Beispielhaft wird im
Folgenden eine Larmschutzwand entlang der Sudwestseite der L 103 untersucht.
Diese Wand werde wiederum in 6,5 m Abstand zur Fahrbahnmitte der L 103
angeordnet. Der Standort der Wand ist aus dem Lageplan in Anlage 17 ersichtlich; die
Wandlange betragt ca. 220 m. Wenn nun diese Wand entlang der L 103 und die Wand
entlang der B 3 jeweils mit einer Hohe von h = 3,5 m relativ zum Fahrbahnbelag von
L 103 bzw. B 3 im jeweiligen Querschnitt ausgefuhrt werden, wird an allen
malfdgeblichen Immissionsorten innerhalb des Plangebiets "Supperten II" der jeweils
maflgebende Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) eingehalten bzw.

unterschritten.

Anstatt oder erganzend zu den oben beschriebenen Larmschutzwanden besteht auch
die Moglichkeit, die zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf einzelnen
Streckenabschnitten zu reduzieren. Eine Reduzierung der zuldssigen Fahrzeug-
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hochstgeschwindigkeit erscheint im vorliegenden Fall am ehesten auf der B 3
realisierbar, und zwar konnte dort die zuldssige Fahrzeughochstgeschwindigkeit
generell auf vzu = 70 km/h festgesetzt werden - anstatt derzeit vzu = 100 km/h (flr Pkw)
auf einem ca. 250 m langen Streckenabschnitt. Diese Malnahme bewirkt am
mafgeblich betroffenen Immissionsort a in allen Geschossen eine Reduzierung des

gesamten Verkehrslarms (StralRe und Schiene) um ca. 0,4 bis 0,5 dB(A).

5.4.1.3 Einsatz einer larmreduzierenden StraBendeckschicht

Durch eine larmreduzierende Strallendeckschicht kdnnten die Immissionsanteile der
B 3 und der L 103 maRgeblich reduziert werden. Wenn der Fahrbahnbelag auf B 3 und
L 103 erneuert wird, kdnnte auf den Streckenabschnitten mit zulassigen Hochst-
geschwindigkeiten von 70 km/h und mehr beispielsweise ein "offenporiger Asphalt aus
PA 8 oder PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13" eingebaut werden; gemaf Tabelle 4a
der RLS-19 betragt die Korrektur flr diesen StraBendeckschichttyp bei Geschwindig-
keiten von v > 60 km/h bei Pkw Dsp,spT (Pkw) < - 4,5 dB und bei Lkw Dsp,spT (kw) < - 4,4
dB. Rechnerisch kbénnte mit dieser MaBnahme eine Einhaltung des
Immissionsgrenzwerts "nachts" von 49 dB(A) im gesamten Plangebiet "Supperten II"
sichergestellt werden. Ob und ggf. wann diese MaBnahmen an B 3 und L 103 aber
realisierbar sind, ist nicht bekannt.

5.4.2 "Passive" SchallschutzmaBnahmen

Um die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung einzuhalten,
mussten die maligeblich emittierenden Streckenabschnitte der B 3 und der L 103
durch die in Anlage 17 eingetragenen Larmschutzwande mit einer Hohe von jeweils
3,5 m abgeschirmt werden bzw. - falls diese Mallhahme ausscheidet - dann musste
in diesen Streckenabschnitten im Zuge der nachsten anstehenden Fahrbahnsanierung

ein larmmindernder Fahrbahnbelag eingebaut werden.

Teillésungen, dass zwar eine (1) Larmschutzwand entlang B 3 oder L 103 errichtet wird

oder dass nur auf einer dieser beiden Strallen eine larmreduzierende
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StralRendeckschicht  eingebaut wird oder dass nur die  zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf der B 3 von derzeit lokal 100 km/h auf 70 km/h reduziert
wird, sind in schalltechnischer Sicht zwar dem kompletten Verzicht auf "aktive"
SchallschutzmalRnahmen vorzuziehen. Die nachfolgenden Ausfiihrungen beschran-
ken sich aber auf die schalltechnisch ungulnstigste Situation ohne Berucksichtigung
"aktiver" Schallschutzmallinahmen. Die in der stadtebaulichen Larmfibel [10]
geforderte "besondere Begrindung" fur die Tolerierung einer Larmexposition jenseits
der Grenze "schédlicher Umwelteinwirkung" ist aber zwingend erforderlich, und zwar
sowohl bei dem nachfolgend angenommenen Verzicht auf "aktive" Schallschutz-

malnahmen als auch bei einer der o. g. "Teilldsungen".

Aufgrund der Uberschreitung der Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil
1 sowie in einer Teilflache auch der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung ist durch geeignete "passive" SchallschutzmalRnahmen, d. h. durch den
Einsatz von Gebaudeaullenbauteilen mit einer hinreichenden Luftschallddmmung,
sicherzustellen, dass der ins Gebaudeinnere Ubertragene Aullenlarm auf ein zu-
mutbares Mal} begrenzt wird. Deshalb sind Anforderungen an die Luftschalldammung
der GebaudeaulRenbauteile zu stellen. Die Ermittlung dieser Anforderungen erfolgt
gemall DIN 4109 durch Zuordnung einzelner Teilflachen zu den resultierenden

Aulenlarmpegeln bzw. zu Larmpegelbereichen.

Zur Bestimmung der resultierenden AuBBenlarmpegel und der daraus abgeleiteten
Larmpegelbereiche gemaB DIN 4109-1 [13] sind zunachst die mal3geblichen
AuBenlarmpegel des Schienenverkehrs, des StraBBenverkehrs und des Betriebslarms
geman Abschnitt 4.4.5.7 der DIN 4109-2 [14] energetisch zu einem resultierenden
AuBenlarmpegel zu addieren.

StraBen- und Schienenverkehrslarm:

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel "tags" und "nachts" des
StraBen- und Schienenverkehrslarms geman der Tabelle in Anlage 16 an den
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betrachteten Immissionsorten generell weniger als 10 dB(A) betragt, ergibt sich
gemal Abschnitt 4.4.5.2 der DIN 4109-2 (2016) der maf3gebliche AuB3enlarmpegel
zum Schutz des Nachtschlafs aus dem um 13 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel
"nachts".

Betriebslarm:

Gemal Abschnitt 4.4.5.6 der DIN 4109-2 wird bei Betriebslarm im Regelfall der
mafgebliche AuBBenlarmpegel dem um 3 dB(A) erhdhten Immissionsrichtwert "tags”
gemal TA Larm gleichgesetzt.

Die auf diese Weise ermittelten maBgeblichen AuBenlarmpegel von StraBenverkehr,
Schienenverkehr und Betriebslarm werden energetisch zu einem resultierenden
AuBenlarmpegel "nachts" addiert; dieser resultierende, zum Schutz des Nachtschlafs
ermittelte AuBenlarmpegel "nachts" ist in Anlage 18 beispielhaft fir eine H6he von 9 m

Uber Gelande (ca. 2. Obergeschoss) grafisch dargestellt.

Flr schutzbedlrftige Rdume, die nicht Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden, ist
der maBgebliche AuBenlarmpegel des StraBen- und Schienenverkehrslarms auf der
Grundlage der Larmeinwirkung "tags" zu ermitteln, und zwar durch Zuschlag von 3
dB(A) zum Beurteilungspegel "tags". Dieser mafBgebliche AuBenlarmpegel "tags" ist
bei Wohnungen beispielsweise fir Wohn- und Esszimmer heranzuziehen, nicht aber
fir Schlaf- und Kinderzimmer. Dieser mafBgebliche AuBenlarmpegel "tags" des
Verkehrslarms und der bereits oben angegebene maBgebliche AuBenlarmpegel des
Betriebslarms  wurde zu einem resultierenden  AuBenlarmpegel "tags"
zusammengefasst und in Anlage 19 - wiederum fir das 2. Obergeschoss - grafisch
dargestellt.

Anmerkung:

Die Darstellung in den Anlagen 18 und 19 bezieht sich zwar auf das 2. Obergeschoss, gilt
néherungsweise aber flr alle Geschosse. Gemal den Ausfihrungen in Abschnitt 5.3 werden flr das
Erd- und 1. Obergeschoss zum Teil geringfligig héhere Immissionspegel ermittelt als im 2. und 3.
Obergeschoss. Wie in der Anmerkung in Abschnitt 5.3 jedoch ausgefihrt, sind diese hdheren
Immissionspegel aber auf Schallreflexionen an der bestehenden (hinteren) Bebauung zurtickzufiihren.

Diese Reflexionen kénnen aber auBer Betracht bleiben, sobald das Plangebiet "Supperten 11" zumindest
teilweise bebaut ist.
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Aus den Anlagen 18 und 19 kann auch die Zuordnung einzelner Teilflachen des
Plangebiets zum jeweiligen, in Tabelle 7 der DIN 4109-1 (2016) definierten

Larmpegelbereich entnommen werden.

Auf der Basis der angegebenen Zuordnung von AufRenflachen zu Larmpegelbereichen
bzw. zu resultierenden Aulenlarmpegeln kann in Kenntnis der geplanten Raum-
nutzung und der Raumgeometrie die im Bereich schutzbedlrftiger Raume
erforderliche Luftschalldammung der Gebaudeaulenbauteile ermittelt und deren

Einhaltung durch die Wahl entsprechender Bauelemente sichergestellt werden.

Die DIN 4109 gewahrleistet einen hinreichenden Schutz vor AuBenlarmeinwirkung nur
bei geschlossenen AuBenbauteilen. In Anlehnung an die im vorliegenden Fall zwar
nicht maBgebende, jedoch in etwa die "allgemein anerkannten Regeln der Technik"
reprasentierende 24. BImSchV [22] gehért bei einer Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte zu den SchallschutzmaBnahmen "... auch der Einbau von
Laftungsreinrichtungen in Rdumen, die (berwiegend zum Schlafen benutzt werden,
und in schutzbed(irftigen Rdumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle”. D. h.,
zum Schlafen genutzte Raume sowie R&ume mit Sauerstoff verbrauchender
Energiequelle, welche sich in den von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts
"nachts" betroffenen Fassadenabschnitten befinden und nur Uber diese Fassadenab-
schnitte natdrlich bellftet werden kénnen, missen mittels einer mechanischen LUf-

tungsanlage ausreichend belliftet werden.

Aus Anlage 15 ist ersichtlich, in welcher Teilflache des Plangebiets der fir "allgemeine
Wohngebiete" maBgebende Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) Uberschritten

wird.

Anmerkung:

Die Darstellung in Anlage 15 gilt fir das unbebaute Plangebiet. Im Falle einer vollstdndigen Bebauung
ist davon auszugehen, dass nur vor Fassaden der Gebaude im &uBersten Nordwesten, d. h. auf der
Bauflache "WA1" zwischen den Immissionsorten a und ¢ (siehe Anlage 3), eine Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts "nachts" von 49 dB(A) resultiert. Unter Berlcksichtigung der Eigenabschirmung
durch das jeweils zu errichtende Gebdude wird auBerdem diese Uberschreitung mutmaBlich auf die
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Nordwestfassade beschrénkt sein. Diese Vermutung ist aber im Rahmen des Bauantrags ggf. zu
Uberprufen.

5.4.2.3 AuBBenwohnbereiche

Vorstehende Ausfiihrungen bezogen sich auf SchallschutzmaBnahmen mit dem Ziel,
den ins Gebaudeinnere Ubertragenen AuBenlarm auf ein zumutbares MaB3 zu
begrenzen. In den Teilflachen des Plangebiets, in denen der Immissionsgrenzwert
"tags" von 59 dB(A) Uberschritten wird, ist zusatzlich auf die Anordnung eines
AuBenwohnbereichs (Terrasse, Balkon) zu verzichten. Geman der Darstellung in den
Anlagen 13 und 14 wird der Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) aber im
gesamten Plangebiet nicht Gberschritten. Deshalb sind keine MaBnahmen zum Schutz

des AuBBenwohnbereichs erforderlich.

6. KONSEQUENZEN UND EMPFEHLUNGEN

Im Bebauungsplan kénnen geman § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs [23] die "...
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen
..."festgesetzt werden; in Anlehnung an § 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB sollen die Fassa-
den gekennzeichnet werden, bei denen "... besondere bauliche Vorkehrungen gegen

adulere Einwirkungen ... erforderlich sind".

In der vorliegenden Ausarbeitung wird davon ausgegangen, dass die in Abschnitt 5.4.1
beschriebenen "aktiven" SchallschutzmaBnahmen nicht realisiert werden und eine
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung in Kauf
genommen wird. Gemal den Ausfihrungen in der stadtebaulichen Larmfibel [10] ist
fir die Tolerierung dieser Uberschreitung aber eine "besondere Begriindung"
erforderlich.

Aulierdem muss der ins Gebaudeinnere Ubertragene Aullenlarm auf ein zumutbares

Mal beschrankt werden. Folgende Malinahmen sind zu bericksichtigen:
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a) Als Grundlage fir die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von
GebaudeauBenbauteilen gegen AuBenlarm ist im Bebauungsplan die
Zuordnung potentieller Fassaden zum resultierenden AuBBenlarmpegel geman
DIN 4109-2 [14] bzw. zu den in DIN 4109-1 [13] definierten Larmpegelbereichen
anzugeben bzw. festzusetzen. In den Anlagen 18 und 19 werden die
resultierenden AuBenlarmpegel beispielhaft fiar eine H6he von 9 m Uber
Gelande grafisch dargestellt, und zwar in Anlage 18 fir zum Schlafen genutzte
Raume und in Anlage 19 flr sonstige schutzbedirftige Raume. Die Darstellung
in den Anlagen 18 und 19 gilt ndherungsweise flir alle geman Bebauungsplan
zulassigen Geschosse.

b) Aus Anlage 15 ist ersichtlich, dass im Norden des Plangebiets der Immissions-
grenzwert "nachts" von 49 dB(A) Uberschritten wird. Zum Schlafen genutzte
Raume (z. B. Schlafzimmer, Kinderzimmer) sowie Raume mit Sauerstoff
verbrauchender Energiequelle sind mit einer kontrollierten Be- und Entliftung
auszustatten, sofern diese Raume nur iiber eine von einer Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts "nachts" betroffene Fassade bellftet werden kénnen.

Anmerkung:

Die Darstellung in Anlage 15 gilt flir das unbebaute Plangebiet. Wie bereits in der Anmerkung in
Abschnitt 5.4.2.2 ausgeflihrt, ist im Falle einer Bebauung des Plangebiets davon auszugehen, dass
nur vor der Nordwestfassade der Gebdude im &uBersten Nordwesten, d. h. vor der
Nordwestfassade der Geb&ude auf der Bauflache "WA1" zwischen den Immissionsorten a und c,
eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" von 49 dB(A) resultiert. Diese Annahme
ist aber im Rahmen des Bauantrags noch zu priifen.

7. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Ettenheim plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Supperten II", um eine
derzeit landwirtschaftlich genutzte Flache am westlichen Ortsrand einer
Wohnbebauung zuzufihren.

Nordlich des Plangebiets verlauft in einem Abstand von ca. 140 m die L 103. Westlich
des Plangebiets verlaufen in einem Abstand von ca. 230 m die B 3 und in ca. 1400 m
Entfernung die Trasse der Rheintalbahn. AuBerdem befinden sich in der weiteren
Nachbarschaft, d. h. jenseits von L 103 und B 3, mehrere Gewerbegebiete.

Aufgrund dieser Nachbarschaft von geplanter Wohnnutzung zu Verkehrswegen mit
Uberdrtlichem Verkehrsaufkommen und zu bestehenden Gewerbeflachen war in der
vorliegenden Ausarbeitung die Verkehrs- und Betriebslarmeinwirkung auf das
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Plangebiet zu prognostizieren und durch Vergleich mit einschlagigen Referenzwerten

zu beurteilen.

Die zu erwartende Betriebslarmeinwirkung wurde in Abschnitt 4 ermittelt. Die fur
"allgemeine Wohngebiete" jeweils maBgebenden Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 und die zahlenwertmaBig identischen Immissionsrichtwerte der TA
Larm werden innerhalb des Baugebiets "Supperten [I" nicht Gberschritten.
MaBnahmen zur Reduzierung der Betriebslarmeinwirkung sind deshalb nicht

erforderlich.

Der Kraftfahrzeugverkehr auf L 103, B 3 und der weiter entfernten A 5 sowie der
Schienenverkehr der Rheintalbahn verursachen innerhalb des Baugebiets eine
Uberschreitung der Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 sowie - im
Norden des Plangebiets - auch eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts
"nachts" der Verkehrslarmschutzverordnung; deshalb ist die Durchfihrung von

SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

In Abschnitt 5.4.1 wurden zunachst "aktive" SchallschutzmalRnahmen fur B 3 und
L 103 dimensioniert. In Frage kommen die Errichtung von Larmschutzwanden entlang
der Sudostseite der B 3 und entlang der Sudwestseite der L 103; alternativ bestiinde
auch die Moglichkeit, eine malgebliche Larmminderung durch den Einsatz
larmreduzierender Strallendeckschichten zu erzielen. Ob diese MalRnahmen aber

umgesetzt werden, ist von anderer Seite zu entscheiden.

Unter der Annahme, dass diese "aktiven" SchallschutzmalRnahmen nicht bzw. nicht im
erforderlichen Umfang durchgeflihrt werden, wurden in Abschnitt 5.4.2 "passive"
SchallschutzmalRnahmen angegeben mit dem Ziel, zumindest den ins Gebaudeinnere
Ubertragenen AulRenlarm auf ein zumutbares Mal zu begrenzen. Die als Grundlage
fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschalld@mmung von Aul3enbauteilen gemaf
DIN 4109 dienende Zuordnung einzelner Teilflachen zum resultierenden
Aulenlarmpegel bzw. zum Larmpegelbereich ist in den Anlagen 18 und 19 grafisch

dargestellt. Diese AuRenlarmpegel bzw. Larmpegelbereiche sind dabei im
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Bebauungsplan festzusetzen. Die Darstellung in Anlage 18 gilt fur Raume, die
vermehrt zum Schlafen genutzt werden (z. B. Schlafzimmer, Kinderzimmer), die

Darstellung in Anlage 19 flr sonstige schutzbedurftige Raume.

Auf die weiteren Ausflhrungen in Abschnitt 5.4.2.2 hinsichtlich der Bellftung von
Schlafraumen in den von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" der

Verkehrslarmschutzverordnung betroffenen Flachen wird hingewiesen.

Biro fir Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans)
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Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim
- Ubersichtslageplan mit Eintragung der bei der Immissionsprognose berticksichtigten
Gewerbeflachen in der Nachbarschaft des Baugebiets sowie der Trasse der Rheintalbahn;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.1
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Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim
- zeichnerischer Teil des Bebauungsplans (Stand: 31.05.2022) mit Eintragung der zur Ermittlung

der Verkehrslarmeinwirkung definierten Immissionsorte;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2.1 und 5.3
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Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim
- Lageplan mit Eintragung der bei der Betriebslarm-Immissionsprognose bericksichtigten
Gewerbeflachen ndérdlich der L 103; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.1
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Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim
- Lageplan mit Kennzeichnung aller bei der Verkehrslarm-Immissionsprognose betrachteter
Verkehrswege; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.2
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Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim

- Lageplan mit Eintragung der bei der Verkehrslarm-Immissionsprognose beriicksichtigten
Verkehrswege in der Nachbarschaft des Plangebiets sowie Angabe der jeweils zulassigen

Fahrzeughdéchstgeschwindigkeit fir Pkw; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.2
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Bebauungsplan "Supperten II" in Ettenheim

- Frequentierung der DB-Schienenstrecke Nr. 4000 im Bereich Herbolzheim geman
Fahrplan 2019 (Fortsetzung der Tabelle in Anlage 7); Auszug aus einem Schreiben der
DB AG vom 29.01.2020; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.3

Strecke 4000
Bereich Herbolzheim Hbf.

von_km bis_km
177,6 180,9
Zustand 2019 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart | Anzahl [ Anzahl| v_max |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion | Tag | Nacht| km/h | K901 | an oy | KAtGOTE | a1 oy |R&IEQOTIEL oy | RBIE9OTE | A
GZ-E 1 1 90|7-Z5 A4 1[10-22 29|10-Z215 7
GZE 6 0 100|7-725_A4 1]10-22 25(10-215 6
GZE 5 2 100|7-Z5_A4 1]10-22 23[10-Z215 6
GZE 2 2 100|7-Z5_A4 1]10-22 22(10-Z15 6
GZ-E 1 0 100(7-Z5 A4 1[10-22 26|10-Z215 6
GZ-E 3 3 100(7-22_A4 1[10-22 22110-215 6
GZE 2 0 100|7-22_A4 1]10-22 24[10-z15 6
GZE 3 2 100]|7-22_A4 1]10-22 29(10-Z215 7
GZE 0 2 100|7-22_A4 1]10-22 17110-Z215 4
GZ-E 4 2 100(7-22_A4 1[10-22 15(10-Z15 4
GZ-E 3 4 100(7-22_A4 1[10-22 26|10-Z215 6
GZE 10 6 100|7-22_A4 1]10-22 25(10-215 6
GZE 1 1 100]|7-22_A6 1]10-22 24(10-215 6
GZE 2 0 100|7-22_A6 1]10-22 22(10-215 5
GZ-E 6 1 100]|7-Z5_A4 1]10-22 23[10-Z15 6
GZ-E 2 0 100(7-Z5_A4 1[10-22 24110-Z215 6
GZE 4 0 100|7-725_A4 1]10-22 29(10-215 7
GZE 3 0 100]|7-Z5_A4 1]10-22 22(10-215 5
GZE 8 0 100|7-Z5_A4 1]10-22 24(10-215 6
GZE 2 0 100]|7-Z5_A4 1]10-22 22(10-Z15 6
GZ-E 1 0 100(7-Z5 A4 1[10-22 26|10-Z215 7
GZ-E 2 0 100(7-Z5_A4 1[10-22 24110-Z215 6
GZE 2 0 100|7-Z5_A4 1]10-22 26(10-z215 6
GZE 3 0 100|7-Z5_A4 1]10-22 25[(10-Z215 6
GZE 5 0 100|7-Z5_A4 1]10-22 29(10-Z15 7
GZ-E 2 0 100(7-Z5 A4 1[10-22 24110-Z215 6
GZ-E 3 0 100(7-Z5_A4 1[10-22 24110-Z215 6
GZE 1 0 100|7-75_A4 1]10-22 28(10-215 7
GZE 3 2 100]|7-Z5_A4 1]10-22 27(10-215 7
GZE 1 1 100|7-Z5_A4 1]10-22 26(10-Z15 7
GZ-E 2 3 100(7-22_A6 1[10-22 29]110-Z215 7
GZ-E 0 1 100(7-22_A6 1[10-22 26|10-Z215 6
GZE 1 0 100|7-22_A6 1]10-22 27(10-z15 7
GZE 1 0 100]|7-Z5_A4 1]10-22 28[(10-215 7
GZE 5 0 100|7-Z5_A4 1]10-22 22(10-Z15 6
GZE 5 7 100]|7-Z5_A4 1]10-22 25[(10-Z15 6
GZ-E 1 1 100(7-Z5_A4 1[10-22 26|10-Z215 7
GZE 4 2 100|7-75_A4 1]10-22 32
GZE 3 3 100]|7-Z5_A4 1]10-22 26(10-215 6
GZE 2 0 100|7-Z5_A4 1]10-22 22(10-215 6
GZE 0 1 100]|7-Z5_A4 1]10-22 14110-Z215 4
GZ-E 1 0 100(7-Z5 A4 1[10-22 13[(10-Z15 3
GZE 0 2 100|7-75_A4 1]10-22 23[10-215 6
GZ-E 2 1 100|7-Z25_A4 1]10-22 29(10-215 7
GZE 2 0 100|7-Z5_A4 1]10-22 25[(10-215 6
GZE 1 1 120]|7-22_A4 1]10-22 22(10-Z15 6
GZ-E 1 1 120(7-Z5 A4 1[10-22 26|10-Z215 6
GZ-E 0 1 120(7-Z5_A4 1[10-22 28|10-Z215 7
GZE 3 0 120|7-725_A4 1]10-22 29(10-215 7
GZE 1 0 120]|7-Z5_A4 1]10-22 28[10-Z215 7
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Dr. Jans Gutachten Nr. 6386/1369 Anlage 7

Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim

- Frequentierung der DB-Schienenstrecke Nr. 4000 im Bereich Herbolzheim geman
Fahrplan 2019 (Fortsetzung der Tabelle aus Anlage 6); Auszug aus einem Schreiben der
DB AG vom 29.01.2020; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.3

Zugart | Anzahl | Anzahl| v_max |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion | Tag | Nacht| km/m | K390 | ap oy | K&WEGOTE | n oy [KAtGOTIE | At | KEME9OTE | A o

ICE 0 1 120 1 2|2-V1 12
ICE 29 2 160 1 2|2-V1 12
ICE 15 1 160(3-29 2

ICE 2 0 160|3-Z11 2

IC-E 2 1 140{7-22_A4 1]9-75 15
IC-E 1 0 140|7-Z5_A4 1[9-75 15
IC-E 6 0 160{7-Z5 A4 1]9-75 12
IC-E 0 3 160{7-Z5_A4 1]9-75 11
IC-E 2 0 160{7-Z5_A4 1]9-75 9
NZ-E 1 0 160{7-Z5_A4 1|9-Z5 10
NZ-E 0 1 160{7-Z5_A4 1]9-75 14
RE-E 2 1 140{7-Z5_A4 1|9-Z5 6
RE-E 28 5 140|7-Z5_A4 1[9-75 5
RE-E 1 0 140{7-Z5 A4 119-75 7
RE-E 23 3 140|7-Z5 A4 1[9-75 4
RE-E 5 0 160{7-Z5 A4 1]9-75 4
TGV 1 0 160 1 2|2-V2 5

244 71|Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughéchstgeschwindigkeit angegeben.
Der Abgleich mit den zuldssigen Streckenhodchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle
Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzlgen-auBer bei HGV)

3. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschliage
zu berlicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
- V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug




Bdiro fiir Schallschutz
Dr. Jans Gutachten Nr. 6386/1369 Anlage 8
Bebauungsplan "Supperten II" in Ettenheim
- Frequentierung der DB-Schienenstrecke Nr. 4000 im Bereich Herbolzheim geman
Prognose 2030; Auszug aus einem Schreiben der DB AG vom 29.01.2020;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.3
geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 04/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 4000
Bereich Herbolzheim Hbf.
von_km bis_km
177,6 180,9
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kateqorie Anzahl kateqorie Anzahl kateqgorie Anzahl
GZ-E 13 3 100 7-7Z5 A4 1[10-Z5 30]/10-218
RE-E 30 4 160 7-7Z5 A4 1[9-25 6
RE-ET 45 5 160 5-75-A16 2
RE-ET 21 3 160 5-75-A12 2
ICE 62 10 160 3-Z11 1
171 25 Summe beider Richtungen

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020

Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughéchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen
Streckenhéchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,

mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzlgen-auBBer bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Giterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte

LR, LICE = Leerreisezug
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Gutachten Nr. 6386/1369 Anlage 9

Bebauungsplan "Supperten II" in Ettenheim
- Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gemal Tabelle 7 der
DIN 4109-1:2016-07; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2.4

Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuBen und Raumen
in Gebauden geman DIN 4109-1 Tabelle 7

Larmpegelbereich I [l Il v \Y VI VI
"Mafgeblicher 56 | 61 66 | 71 76
AuBenlarmpegel” bis | bis | bis | bis | bis | bis >
in dB 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Bettenraume in Krankenanstalten
und Sanatorien
erf. R'w,ges in dB 35 35 40 45 50 b b

Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume
und Ahnliches

erf. R'w,ges in dB 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 b

Bilroraume? und Ahnliches
erf. R'w,ges - 30 30 35 40 45 50

a8 An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgelbten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

b Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

R'w,ges = erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Maf in dB
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Dr. Jans Anlage 10
Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim
- Immissionstabelle fiir die in Anlage 1 eingetragenen Immissionsorte X;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.1
Schallquelle L"w S Lw Ko Adiv Lrt dLw(t/n) Lr,n
dB(A) m? dB(A) | dB dB dB(A) dB dB(A)
Immissionsort X Lr,t=53,0dB(A) Lr,n=45,0 dB(A)
Industriegebiet Wolfsmatten | 65 | 218356 [ 1184 | 00 | 654 | 530 | -80 | 450
Legende:
L"w flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

S

Lw

Ko

Audiv

Lr,t
AL"w(t/n)
Lrn

Flache des Emittenten in m2

Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Immissionspegel bzw. Beurteilungspegel "tags" in dB(A)

Differenz der flachenbezogenen Schall-Leistungspegel "tags" und "nachts" in dB
Immissionspegel bzw. Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)
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Gutachten Nr. 6386/1369

Dr. Jans Anlage 11
Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim
- Immissionstabelle zur Ermittlung der Betriebslarmeinwirkung;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3, und Legende in Anlage 12, unten
Schallquelle L"w S Lw Ko Adiv Lrt dLw(t/n) Lr,n
dB(A) m? dB(A) | dB dB dB(A) dB dB(A)
Immissionsort 1 Lr,t=51,9dB(A) Lr,n=39,3 dB(A)
GEE Steinrohre geplant 55 25328 | 99,0 0,0 68,5 [ 305 -15,0 15,5
Industriegebiet Wolfsmatten 65 218356 | 1184 0,0 73,0 454 -8,0 37,4
Kreuzerweg 60 18812 | 102,7 | 00 656 | 37,1 -15,0 22,1
Radackern | 60 91193 | 1096 | 00 62,3 | 473 -15,0 32,3
Radackern II, I-l11+V 60 13516 | 101,3 | 0,0 648 | 365 -10,0 26,5
Radackern |1, IV+VI 55 7962 | 94,0 0,0 66,0 | 28,0 -10,0 18,0
Radackern I, IX 60 2542 | 94,1 0,0 656 | 285 -15,0 13,5
Radackern 11, VII 60 4129 | 96,2 0,0 66,8 | 293 -10,0 19,3
Radackern 11, VIII+X 60 6616 | 982 0,0 655 | 32,7 -10,0 297
Radackern |1, XI+XIlI 50 10829 | 90,3 0,0 67,1 23,3 -10,0 13,3
Radackern 11, XII 55 2934 | 897 0,0 66,9 | 228 -10,0 12,8
Radackern |1, XIV 50 2851 84,5 0,0 67,3 | 17,3 -15,0 23
Radackern 11, XV-XVII 50 7400 | 887 0,0 68,1 20,6 -10,0 10,6
Radackern I1l, XIX-XXI 60 25880 | 104,1 | 00 654 | 387 -25,0 18,7
Radackern 111, XVII| 60 6857 | 984 0,0 63,5 | 349 20,0 14,9
Radackern 1V, Teilfl. XXII 57 34820 | 1024 | 00 58,7 | 437 32,0 11,7
Radackern IV, Teilfl. XXIII 57 3772 | 928 0,0 61,9 | 308 22,0 8,8
Radackern IV, Teilfl. XXIV 57 28073 | 1015 | 0,0 62,8 | 387 17,0 21,7
Wolfsmatten Erw. - TF1 65 9931 | 1050 | 00 696 | 353 21,0 14,3
Wolfsmatten Erw. - TF2 65 8599 | 1043 | 00 705 | 338 -19,0 14,8
Wolfsmatten Erw. - TF3 65 14672 | 106,7 | 0,0 708 | 359 -19,0 16,9
Immissionsort 2 Lr,t=51,6dB(A) Lr,n=39,4dB(A)
GEE Steinrohre geplant 55 25328 | 99,0 0,0 68,5 [ 305 -15,0 15,5
Industriegebiet Wolfsmatten 65 | 218356 | 1184 | 00 724 | 46,0 -8,0 38,0
Kreuzerweg 60 18812 | 102,7 | 0,0 66,7 | 36,0 -15,0 21,0
Radackern | 60 91193 | 1096 | 00 638 | 458 -15,0 30,8
Radackern I, I-l1l+V 60 13516 | 101,3 | 0,0 653 | 36,0 -10,0 26,0
Radackern I, IV+VI 55 7962 | 94,0 0,0 66,5 | 27,5 -10,0 17,5
Radackern I, IX 60 2542 | 94,1 0,0 66,4 | 276 -15,0 12,6
Radackern 11, VII 60 4129 | 962 0,0 66,9 | 292 -10,0 19,2
Radackern II, VIII+X 60 6616 | 982 0,0 66,2 | 32,0 -10,0 22,0
Radackern 11, XI+XIlI 50 10829 | 90,3 0,0 676 | 227 -10,0 12,7
Radackern 11, XII 55 2934 | 897 0,0 67,4 | 223 -10,0 12,3
Radackern |1, XIV 50 2851 84,5 0,0 676 | 17,0 -15,0 2,0
Radackern 11, XV-XVII 50 7400 | 887 0,0 68,3 | 204 -10,0 10,4
Radackern I11, XIX-XXI 60 25880 | 104,1 | 00 655 | 386 -25,0 13,6
Radackern 111, XVII| 60 6857 | 984 0,0 638 | 346 20,0 14,6
Radackern 1V, Teilfl. XXII 57 34820 | 1024 | 00 588 | 436 32,0 11,6
Radackern IV, Teilfl. XXIII 57 3772 | 928 0,0 62,5 | 302 22,0 8,2
Radackern IV, Teilfl. XXIV 57 28073 | 101,5 | 00 626 | 389 17,0 21,9
Wolfsmatten Erw. - TF1 65 9931 | 1050 | 00 68,7 | 363 21,0 153
Wolfsmatten Erw. - TF2 65 8599 | 1043 | 00 69,7 | 347 -19,0 15,7
Wolfsmatten Erw. - TF3 65 14672 | 106,7 | 00 700 | 366 -19,0 17,6
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Gutachten Nr. 6386/1369

Dr. Jans Anlage 12
Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim
- Immissionstabelle zur Ermittlung der Betriebslarmeinwirkung;
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.3
Schallquelle L"w S Lw Ko Adiv Lrt dLw(t/n) Lr,n
dB(A) m2 dB(A) | dB dB | dB(A) dB dB(A)

Immissionsort 3 Lr,t=50,3 dB(A) Lr,n= 38,9 dB(A)
GEE Steinréhre geplant 55 25328 | 990 0,0 69,8 | 292 -15,0 14,2
Industriegebiet Wolfsmatten 65 218356 | 1184 0,0 72,6 457 -8,0 37,7
Kreuzerweg 60 18812 | 1027 | 00 67,8 | 349 -15,0 19,9
Radackern | 60 91193 | 1096 | 0,0 655 | 44,1 -15,0 29,1
Radackern |1, I-11+V 60 13516 | 101,3 | 00 67,0 | 343 -10,0 24,3
Radackern II, IV+VI 55 7962 | 94,0 0,0 68,0 | 260 -10,0 16,0
Radackern |1, IX 60 2542 | 94,1 0,0 677 | 263 -15,0 11,3
Radackern |1, VII 60 4129 | 96,2 0,0 684 | 278 -10,0 17,8
Radackern |1, VIII+X 60 6616 | 982 0,0 676 | 306 -10,0 20,6
Radackern I1, XI+XIII 50 10829 | 90,3 0,0 689 | 215 -10,0 11,5
Radackern II, XII 55 2934 | 897 0,0 68,7 | 21,0 -10,0 11,0
Radackern |1, XIV 50 2851 | 845 0,0 689 | 156 -15,0 0,6
Radackern I, XV-XVII 50 7400 | 887 0,0 696 | 19,1 -10,0 9,1
Radackern 11, XIX-XXI 60 25880 | 104,1 | 0,0 672 | 369 -25,0 11,9
Radackern 111, XVIII 60 6857 | 984 0,0 658 | 326 -20,0 12,6
Radackern IV, Teilfl. XXII 57 34820 | 1024 | 0,0 62,1 | 403 -32,0 8,3
Radackern IV, Teilfl. XXIIl 57 3772 | 928 0,0 648 | 280 22,0 6,0
Radackern IV, Teilfl. XXIV 57 28073 | 101,5 | 0,0 649 | 366 17,0 19,6
Wolfsmatten Erw. - TF1 65 9931 | 1050 | 0,0 69,1 | 359 -21,0 14,9
Wolfsmatten Erw. - TF2 65 8599 | 1043 | 00 701 | 343 -19,0 15,3
Wolfsmatten Erw. - TF3 65 14672 | 106,7 | 00 705 | 362 -19,0 17,2

Legende:

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

S = Flache des Emittenten in m2

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Lrt = Immissionspegel bzw. Beurteilungspegel "tags" in dB(A)

AL"w(t/n) = Differenz der flachenbezogenen Schall-Leistungspegel "tags" und "nachts" in dB
Lr.n = Immissionspegel bzw. Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)
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Gutachten Nr. 6386/1369 Anlage 13

Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" (Strae und
Schiene) in 2,0 m Héhe (AuBenwohnbereich) tber geplantem Gelande;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

Situation "tags"
2,0 m Uber Gelande A

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A) Q 2
<=35 —

35< <=40
40 < <=45

45 < <=50 i =
50 < <=55 ; .
55 < <=60 e D

60 < <=65 Vayeys \
65 < <=70 '< R
70 <

Legende d [

|:| bestehende Gebaude

|:] Baufenster

l- 1 raumlicher Geltungsbereich
]

O Immissionsort ) e

Fahrstreifenachse: vzul = 50 km/h

Fahrstreifenachse: vzul = 70 km/h MaBStab 1 2500 " D
0 ' :

--------- Fahrstreifenachse: vzul = 100 km/h -ZEHBO,“ 12 s . -
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Gutachten Nr. 6386/1369 Anlage 14

Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" (StraBe und
Schiene) in 9,0 m Hbhe (ca. 2. Obergeschoss) tiber geplantem Gelande;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

Situation "tags"
9,0 m Uber Gelénde

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <

Legende
|:| bestehende Gebaude

|:] Baufenster

l- 1 raumlicher Geltungsbereich
]

O  Immissionsort

Fahrstreifenachse: vzul = 50 km/h

Fahrstreifenachse: vzul = 70 km/h MaBStab 1 2500

--------- Fahrstreifenachse: vzul = 100 km/h 0-:-:20 e 8°m
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Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim
- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" (Stra3e und

Schiene) in 9,0 m Hbhe (ca. 2. Obergeschoss) tiber geplantem Gelande;

Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

Anlage 15

Situation "nachts"
9,0 m Uber Gelénde

Beurteilungspegel
"nachts" in dB(A)

<=35
35 < <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55<  <=60

60 < <=65
65 < <=70
70 <

Legende
|:| bestehende Gebaude

|:| Baufenster

|- 1 raumlicher Geltungsbereich

49 dB(A)-Isophone

-
O  Immissionsort
— = =
(Immissionsgrenzwert "nachts")

Fahrstreifenachse: vzul = 50 km/h

Fahrstreifenachse: vzul = 70 km/h

Mafstab 1:2500

0 20 40 60 80

""""" Fahrstreifenachse: vzul = 100 km/h BN s 0 m
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Gutachten Nr. 6386/1369

Anlage 16

- tabellarische Auflistung der einzelnen Verkehrswegen zuzuordnenden Immissionsanteile

"tags" und "nachts"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

L 103 Schiene insgesamt
Geschoss Lr,t | Lr,n Lrt I Lr,n Lr,t | Lr,n Lrt I Lr,n Lr,t Lr,n
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Immissionsort a

EG| 53,8 45,1 55,6 48,3 45,5 40,5 45,7 44,4 58,3 51,4

1.0G| 54,3 45,6 55,7 48,4 45,2 40,2 45,7 44,5 58,5 51,6

2.0G| 54,0 45,3 54,7 47,4 43,0 38,0 45,7 44 4 57,8 50,9
Immissionsort b

EG| 52,6 43,9 55,1 47,8 45,3 40,3 45,5 44,2 57,6 50,9

1.0G| 52,5 43,8 55,3 47,9 45,2 40,3 45,6 44,3 57,7 50,9

2.0G| 52,6 43,9 54,4 47,1 43,0 38,0 45,5 44,3 57,1 50,4

3.0G| 52,9 44,2 54,4 47,1 42,6 37,7 45,6 44,3 57,2 50,4
Immissionsort ¢

EG| 49,4 40,7 53,8 46,5 43,9 39,0 45,5 44,3 55,9 49,6

1.0G| 49,4 40,8 53,9 46,6 43,8 38,8 45,7 44,4 56,0 49,7

2.0G| 49,3 40,6 53,7 46,4 42,7 37,7 45,6 44 4 55,8 49,5
Immissionsort d

EG| 46,3 37,6 52,2 44,8 43,5 38,5 45,3 44,0 54,2 48,4

1.0G| 46,4 37,7 52,3 45,0 43,3 38,3 45,3 44,1 54,3 48,4

2.0G| 46,6 37,9 52,0 44,7 42,3 37,4 45,4 44,1 54,1 48,3

Lt = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)
Lrn = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)
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Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim
- Lageplan mit Eintragung der in Abschnitt 5.4.1.1 diskutierten La&rmschutzwénde entlang der
Sldostseite der B 3 und entlang der Stidwestseite der L 103

Legende
|:| bestehende Gebaude

I:l Baufenster

I— lréumlicherGeltungsbereich R
==  "Supperten II" N

O Immissionsort D /
~— Fahrstreifenachse: vzul = 50 km/h
- Fahrstreifenachse: vzul = 70 km/h
-------- Fahrstreifenachse: vzul = 100 km/h 1Y/ N

Larmschutzwand geman 3
Abschnitt 5.4.1.1 D

o

Mafstab 1:4000

0 20 40 80 120 160
I TN ..
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Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim
- flachenhafte Darstellung der zum Schutz des Nachtschlafs ermittelten resultierenden

AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche in 9 m Héhe Uber geplantem Gelénde;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.4.2.1

Schutz Schlafraume,
9,0 m Uber Gelande

res. AuRenlarmpegel
bzw. Larmpegelbereich
gem. DIN 4109 (2016)

I <= 55
55 < I <= 60
60< Nl <= 65

65< [ W <= 70

70< Al <= 75
75 < AN <= 80
80 < W'/

Legende
|:| bestehende Gebaude

|:| Baufenster

l- l raumlicher Geltungsbereich
|

Fahrstreifenachse: vzul = 50 km/h

Fahrstreifenachse: vzul = 70 km/h MaBStab 1 2500

--------- Fahrstreifenachse: vzul = 100 km/h 0-:-:20 e 8°m
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Bebauungsplan "Supperten 11" in Ettenheim

- flachenhafte Darstellung der auf der Grundlage der Larmeinwirkung "tags" ermittelten
resultierenden AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche in 9 m Hbhe Uber geplantem Gelande;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.4.2.1

Schutz sonstige
Aufenthaltsraume,
9,0 m Uber Gelénde

res. AuRenlarmpegel
bzw. Larmpegelbereich
gem. DIN 4109 (2016)

I <= 55
55 < I <= 60
60< Nl <= 65

65< [ W <= 70

70< Al <= 75
75 < AN <= 80
80 < W'/

Legende
|:| bestehende Gebaude

|:| Baufenster

l- l raumlicher Geltungsbereich
|

Fahrstreifenachse: vzul = 50 km/h

Fahrstreifenachse: vzul = 70 km/h MaBStab 1 2500

--------- Fahrstreifenachse: vzul = 100 km/h 0-:-:20 e 8°m




