Legende

— Stralkenachse / Rechengebiet
— Emissionslinie Stralle
Larmschutzwand / -wall
Hauptgebaude
Nebengebaude

Schule

Krankenhaus

JOBONI

Kindergarten

Pegelklassen in Larmkarten in dB(A):
>45-50 MWW >50-55 >55-60 MM >60-65
B >65-70 EH >70-75 W >75

Einwohnerdichte Uber Schwellenwert in Einw./km? in Larmschwerpunktkarten:
[ 1 <500 s >500- 1000 > 1000 - 1500
> 1500 - 2000 >2000-2500 W= > 2500

Pegelminderung in Differenzlarmkarten in dB(A) (Minderung positiv, Erhéhung negativ):
m >5 Bl >4bis5 WM >3bis4 > 2 bis 3
>1bis2 [1 >1bis-1 >-1bis-3 Bl <-3

Betroffene der Ldrmpegelklassen in Betroffenen-Diagrammen:
B ohne Berilcksichtigung der untersuchten LarmschutzmalRnahme

Bl mit Berucksichtigung der untersuchten Larmschutzmalinahme
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Larmminderung in der Stadtplanung

Stadt der kurzen Wege, larmabschirmende Bebauung
langfristig - projektbezogen

je nach MalRnahme

je nach MalRnahme

Otto-Stoelcker-StraBe, Hohe Chavoen-StraRe Otto-Stoelcker-StraBe, Hohe J.-B.-von-WeiR-StraRe

Beschreibung

Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den
StralRenverkehr verringert werden. So kann durch eine Funktionsmischung
von Wohnen, Arbeiten, Einkauf und Freizeit in méglichst kleinen Bereichen
durch kurze Wege eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf das FuRganger-
und Radwegenetz geférdert werden.

Auch die Larmemissionen im motorisierten Individualverkehr kbnnen durch
kurze Wege gemindert werden, da das einzelne Fahrzeug nur auf einer
klUrzeren Strecke Larm emittiert.

Die Trennung von stdrenden Industrie- bzw. Gewerbebetrieben und
Wohngebieten bleibt davon unberthrt.

In der Bebauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielswei-
se eine larmabschirmende Bauweise oder Larmschutzanlagen in larm-
belasteten Bereichen sinnvoll sind.

Larmbelastungen sollen weiter in der Stadtplanung berticksichtigt und als
Entscheidungskriterium in die Entwicklung der Stadt eingehen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
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Leitlinie Foérderung larmarmer Verkehrsmittel
Ziel modale Verlagerung auf larmarme Verkehrsmittel
Zeitrahmen langfristig

Kosten je nach MalRnahme

Wirkung je nach Mal3nahme

Bushaltestelle in der Otto-Stoelcker-Stralle Radfahrstreifen in der Otto-Stoelcker-StraRe

Beschreibung Ein attraktives Angebot im FuRgénger-, Rad- und Offentlichen Personen-
Nahverkehr (OPNV) kann Wege, die ansonsten mit dem Kfz zuriickgelegt
werden, auflarmarme Verkehrsmittel verlagern.

Fur die genannten Verkehrsbereiche sind im Rahmen der Verkehrs-
entwicklung geeignete MalRnahmen abzuleiten, um die Attraktivitat der
entsprechenden Verkehrsmittel zu steigern.

Bei Strallenbaumalinahmen sind der FuRgénger- und Radverkehr sowie
der OPNV zu beriicksichtigen. Dadurch kénnen entsprechend den Rand-
bedingungen (Straenfunktion, -lage und -querschnitt) gleichzeitig eine
Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs und eine Aufwertung der
Aufenthaltsqualitat erreicht werden.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
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Projektbez.: Datum:
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Steuerung des Verkehrs

Verlagerung, Bindelung und Dadmpfung des Verkehrs
je nach MalRnahme

je nach MalRnahme

gering - mittel

Tempo-30-Zone, An der Holzi Parkwegweiser in der FriedrichstraBe

Beschreibung Bei Anderungen bzw. Ergédnzungen des Wegenetzes im Stralen- und

Schienenverkehr sind auch die Auswirkungen auf die L&rmsituation zu
berlicksichtigen. In die Abwagung der Entwicklung des Verkehrsnetzes geht die
Minimierung der Zahl der Betroffenen von Verkehrslarm ein.

Ein Ziel besteht in der Biindelung des Verkehrs auf den Hauptverkehrsachsen.
Bereits geringe Verlagerungen von Verkehr auf Nebenstrecken fihren dort zu
deutlichen Steigerungen der Larmbelastung, wadhrend sich an den
Hauptverkehrsstralien kaum Entlastungen ergeben. Durch die Bindelung wird der
grol¥flachigen Ausbreitung des Verkehrslarms entgegen gewirkt. Dazu leisten auch
die bereits bestehenden Tempo-30-Zonen im nachgeordneten Netz einen Beitrag.
Neben der Netzplanung kommt auch der Lenkung des Verkehrs im Netz,
beispielsweise durch Wegweisung, Geschwindigkeitsbegrenzungen oder Lkw-
Durchfahrverbote eine grofle Bedeutung zu. Bei allen verkehrssteuernden
MaRnahmen ist die Erhaltung der Leistungsfahigkeit des Ubergeordneten
Strallensystems zu berticksichtigen.

Einen deutlichen Einfluss auf die La&rmemissionen des Strallenverkehrs hat bei
gleicher Verkehrsmenge der Verkehrsablauf. Durch einen stetigen Verkehrsfluss
bei geringeren Geschwindigkeiten kénnen Larmemissionen durch Anfahr- bzw.
Beschleunigungs-vorgange vermindert werden, so dass bei gleichen
Verkehrsmengen geringere Larmbelastungen erzielt werden.

Auch durch Parksuchverkehre kénnen unnétige Larmemissionen hervorgerufen
werden. Parkleitsysteme ermdéglichen eine nachvollziehbare, gut sichtbare
Wegweisung zu vorhandenen Parkplatzen. Parkwegweiser stellen bereits ein Mittel
zur Reduzierung des Parksuchverkehrs in Ettenheim dar.
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Bildquelle: http://de.wikipedia.org m

Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen
Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
kurzfristig

je nach Art der Uberwachung

ca. 0,5 bis 1 dB(A)

Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung Bewertende Geschwindigkeitsanzeige

Beschreibung

In Berechnungen zur Schallemissionen von Stralen wird die auf einem
Streckenabschnitt zuldssige Geschwindigkeit zugrunde gelegt. In vielen Fallen wird
sich in Abhangigkeit von der zulassigen Geschwindigkeit auch ein typisches
Geschwindigkeitsprofil einstellen, dass einen Anteil von Fahrzeugen mit
Uberschreitungen umfasst. Wenn sich lokal ein Uberdurchschnittliches
Geschwindig-keitsniveau ausbildet, kbnnen die rechnerischen Emissionsansatze
die realen Bedingungen unterschétzen. Auch aus Griunden der Steigerung der
Verkehrssicherheit und einer Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine
Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten sinnvoll sein.

Ziel ist es, einen stetigen Verkehrsfluss auf einem geringeren, der zuléssigen Ge-
schwindigkeit angepassten, Niveau zu erreichen. Dazu kdénnen sowohl stationéare
Anlagen als auch mobile Kontrollen einen Beitrag leisten. Neben der klassischen
Uberwachung kénnen auch durch die Geschwindigkeit bewertende Anzeigen
(siehe Bild) merkliche Geschwindigkeitsreduzierungen erreicht werden. Moégliche
Stérungen durch Be-schleunigungsvorgange hinter einer stationdren Anlage
sollten durch flankierende Malinahmen wie z.B. ergédnzende mobile Kontrollen oder
einen relativ geringen Abstand der Uberwachungsstellen vermieden werden.

Das Potenzial einer solchen Malinahme héngt von der Reduzierung des tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeitsniveaus ab. Durch eine Senkung des Geschwindig-
keitsniveaus um 5 km/h kann eine Pegelminderung um ca. 0,5 dB(A) erreicht
werden, bei einer Absenkung um 10 km/h liegt die Minderung bei ca. 1 dB(A).
Werden auch Fahrzeuge, die aufgrund fehlender Kontrollen mit deutlich Gberhéhter
Geschwindigkeit eine deutlich héhere Stérung (insbesondere nachts) hervorrufen,
durch die Uberwachung eingebremst, kann eine fur die Anwohner spiirbare
Entlastung erzielt werden, die Uber die rechnerische Minderung hinausgeht.
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Leitlinie Baulicher LArmschutz

Ziel Minderung der Larmimmissionen durch bauliche Ma3inahmen

Zeitrahmen je nach Einzelfall

Kosten hoch

mittel - hoch

Wirkung

Beispiel einer Lirmschutzwand

Beschreibung An Stellen, die trotz stadt- und verkehrsplanerischer Malnahmen Larm-

schwerpunkte bleiben, sind aktive Larmschutzmallnahmen zu prifen. Diese
kénnen aus Larmschutzwdnden oder -wéllen oder im Strallenbau aus |&rm-
optimierten Fahrbahndeckschichten bestehen. Dabei wird der Verkehrslarm
entweder bereits direkt am Emissionsort reduziert oder nahe des Emissionsortes
auf dem Ausbreitungsweg abgeschirmt. Aktive MalRnahmen am Emissionsort sind
passiven vorzuziehen, da somit auch Freiflachen und AulRenwohnbereiche
profitieren. Passiver Larmschutz am belasteten Gebadude ist zudem nur bei
geschlossenen Fenstern vollstandig wirksam.

Im innerstadtischen Bereich sind aktive LarmschutzmalRhahmen vor allem mit
stadtebaulichen Aspekten abzuwagen. Der Eingriff ins Stadtbild und die
Trennwirkung durch eine Larmschutzwand im stadtischen Umfeld sind daher nur
nach genauer Prifung an besonderen Larmschwerpunkten vertretbar.

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden im innerstadtischen Bereich nur
selten eingesetzt. Das ist durch die geringere larmmindernde Wirkung bei niedrigen
Geschwindigkeiten, bislang eingeschrankte Nutzungs- bzw. Wirkungsdauern und
héhere Herstellungs- bzw. Erhaltungskosten bedingt. Im Rahmen von
Strallenneubau- und -erhaltungsmalnahmen soll aber im Einzelfall auch die
schalltechnische Eignung in die Auswahl einer geeigneten Fahrbahndeckschicht
eingehen.

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de
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MaBnahme Einsatz larmmindernder Fahrbahndeckschichten
Ziel Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
Zeitrahmen kurz- bis mittelfristig

Kosten im Einzelfall zu prufen

Wirkung mittel - hoch

»é

Beispiel Oberflache larmoptimierter Asphalt RheinstraBe (L 103), Héhe Friedrichstrale

Beschreibung Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden bislang meist auf hochbelasteten
Strallenabschnitten eingesetzt, auf denen der Verkehr relativ gleichmaRig mit
Geschwindigkeiten > 50 km/h in der Ndhe einer Wohnbebauung verlduft. Im
innerstadtischen Bereich mit vielen Brems-, Beschleunigungs- und Abbiegevor-
gangen bei geringeren Geschwindigkeiten sind die haufig zur La&rmminderung
eingesetzten offenporigen Asphalte dagegen weniger wirksam und weisen eine
stark eingeschrankte Haltbarkeit auf.

In den letzten Jahren werden auch auf innerértlichen Stralen larmoptimierte
Fahrbahndeckschichten eingesetzt und auf ihre schalltechnische Wirkung sowie
bautechnische Haltbarkeit hin Uberpruft. Auf der Basis der gewonnen Erkenntnisse
sind im Einzelfall auch in Ettenheim Larmminderungen durch den Einsatz einer
geeigneten Fahrbahndeckschicht mdglich. So kénnen beispielsweise durch den
Einsatz von larmoptimiertem Asphalt (z.B. LOA 5D, sogenannter Dusseldorfer
Asphalt oder SMA LA) an Stelle von konventionellen Splittmastixasphalten auf
innerdrtlichen Strallen merkliche Larmminderungen erzielt werden.

Bei klinftigen Strallenneubau- oder -erhaltungsmalinahmen wird jeweils auch die
schalltechnische Eignung anhand des aktuellen Stands der Technik unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten gepriift. Die Auswahl der geeigneten Fahrbahn-
deckschicht erfolgt im jeweiligen Planungsverfahren ggf. in Abstimmung mit dem
Strallenbaulasttrager. Zumindest im Bereich der im Larmaktionsplan ermittelten
Larmschwerpunkte sollten nur ldrmmindernde Fahrbahndeckschichten zum
Einsatz kommen. Zudem sollen Stoérstellen, die zu relevanten L&arm-
beeintrdchtigungen fuhren, im Rahmen der Stral3enerhaltung beseitigt werden.
Hinweise der Anwohner zu Stérstellen werden durch die Stadt Ettenheim
aufgenommen und mégliche MaRnahmen gepruft.
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MaBnahme Ildarmmindernde Fahrbahndeckschicht auf der L 103

Ziel Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs

Zeitrahmen  kurz- bis mittelfristig

Kosten ca. 70.000 €

Wirkung ca. 2 -6 dB(A)

Otto-Stoelcker-StraBe (L 103)

Beschreibung Fir den oben dargestellten Abschnitt der L 103 wurde die Wirkung einer
larmoptimierten Fahrbahndeckschicht (LOA 5D oder SMA LA) untersucht.
Die Emissionspegel der Stral3e reduzieren sich dadurch bei den zulassigen
Geschwindigkeiten (50 km/h) um etwa 2 bis 6 dB(A). Dies stellt eine gut
wahrnehmbare Minderung dar.

Bei einer mittleren Minderung um 3 dB(A) kénnen 18 Anwohner von hohen
Larmpegeln ber 65 dB(A) bei Loen entlastet werden.

@ Betroffene ohne MaBnahme M Betroffene mit MaBnahme
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Pegelklasse in dB(A)

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Passiver Lirmschutz an larmbelasteten Gebauden
Minderung der Larmbelastung in Gebauden
mittelfristig

mittel

mittel

e: ¥ .
yww.staedtebauli

-laermfibel.de

Beschreibung Fur Bereiche, die trotz stadtebaulicher, verkehrsplanerischer und aktiver Larm-

schutzmalRnahmen weiter eine hohe Larmbelastung aufweisen, kénnen passive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen werden. Passiver Larmschutz besteht aus
der Anpassung der Schallddmmeigenschaften der AuRenbauteile eines Gebaudes
an die Aulenlarmpegel. In der Regel werden dabei die Schallddmmmalie der
Fenster erhéht und ggf. Schallddmmlifter eingebaut. Ziel ist es in den larm-
belasteten Gebauden der Nutzung angemessene Innenraumpegel zu erreichen.

Da durch passive LarmschutzmalRnahmen nur die Innenbereiche von Gebduden
ruhiger werden, ist LArmschutz am Emissionsort grundsatzlich vorzuziehen. Dabei
ist allerdings im Einzelfall eine Abwagung zwischen stéadtebaulichen Aspekten, den
Kosten und der ld&rmmindernden Wirkung aktiver oder passiver Larmschutz-
maflnahmen vorzunehmen.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes erfolgt zunachst keine konkrete Planung fur ein
Férderprogramm zum Einbau von Larmschutzfenstern. Da passive Larmschutz-
malnahmen von anderen MalRnahmen des Aktionsplans abh&ngen und deren
Realisierung noch zu klaren ist, wird der Mallnhahmenbereich des passiven Larm-
schutzes bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans erneut gepruft.

Die Stadt unterstitzt Anwohner dennoch bei der Durchfihrung von Larm-
sanierungsmaflnahmen. Entsprechende Daten zur Héhe der Immissionen bzw. der
Uberschreitung der Grenzwerte (Anlagen 5.1 - 5.2), die Voraussetzung fiir eine
Forderung sind, kénnen Uber die Stadt eingeholt werden. Informationen zu
Forderprogrammen kdnnen ebenfalls Gber die Stadt bezogen werden.
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